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tookoosolek kestis 15. sep-
tembril terve to6paeva. Koos-
olekut juhatas liidu presi-
dent Ulo Kollo.

Arutati liikkmemaksu ar-
vestamise aluseid, aga ei kin-
nitatud — suurimal laeva-
omanikul on selle kohta, et
maksta 1 kroon brutoregis-
tertonnist, 0 m a arvamine.
Ka sellega nais probleeme
olevat, kas rohkem maksval
omanikul ka rohkem otsus-
tamishaalt on. Leiti, et digem
on liikkmemaksu voétta kaks
korda aastas: kui tonnaaz
aasta kestel muutub, saab
seda kiiremini arvesse votta.

Eelarve leidis tiksmeelset
toetust. Mereleksikoni val-
aandmist lubati samuti toe-

da, aga tuleval aastal, sest
selle aasta eelarve on liidul
\% aﬁmgellne.

iskuteeriti vajaduse tile
luua reservfond, t laeva-
omanikel oleks voimalik toe-
tust saada. Otsustati sel tee-

T

&

{WEST VALGE

Eesti Laevaomanike Liidu

mal lasta laevaomanikel oma
ettepanekud esitada.
Merehariduskeskuse rek-
tori kohusetiitja Valdur Aret
tutvustas selle rakendus-
korgkooli praegust seisu:
palgad on madalad ja toeli-
sed merespetsialistid dpeta-
ma ei tule. Palkadega ollakse
raegugi juba eelarvest val-
as, erialade vastuvott on vii-
dud peaae miinimumini.
Oluline on, et merehariduse
{ixjk:pidewst ei katkesta-
: tulemused — vodi taga-
ed! — ilmnevad oieti alles
u seitsme kuni kimne aasta
parast. Rektori konkurss ei
ole arvestatavaid kandidaate
toonud. "Eesti . Merelaevan-
duse" suur kingitus, Lasna-
mae mala. ootab tasapisi sis-
sekol t.
Kuulati ka kahte hjali-
kumat harivat ettekannet.
Tookaitse Inspektsiooni

e %

Kealnspektor hirra Alber,
es jalgib koiki merelise tege-
vusega seotud alasid, kéne-
les sellest, mida laevaomani-
kud peavad teadma t6dkait-
se seadusandlusest — koi-
gest sellest, millest raudse
_ngekindlusega mbdda hiili-

vat. Kolama jai mote, et
seadused on taitmiseks, mit-
te arutamiseks. Mis ei tadhen-
da, et nende muutmist ei
peaks algatama, kui see ots-
tarbekas on. Nimetatud sea-
duste rikkumisel voib trahvi
teha nii inspektor kui ka ko-
hus; esialgu on seda tehtud
tksnes surmajuhtumite pu-
hul. Laevadega seotud sur-
majuhtumeid on tanavu I
kvartalis olnud viis, onne-
tusjuhtumite akte on saadud
20 imber. Aga diget statisti-
kat tegelikult ei ole, sest kui-
gl peab, ei saadeta ometi tih-
ipeale akti tiht eksemplari
inspektsioonile. = Kutsehai-
guste statistika naitavat, et
moéddunud aastal oli meil
kitmmekond juhtumit. Soo-
mes oli neid umbes 2000! Ja-

. relikult jaab meil vé%a palju
1

juhtumeid lihtsalt fikseeri-

" mata. Ja ega (eriti vaikestes

ettevotetes) juletagi delda, et
juhtus dénnetus voéi tuli hai-
us, seotakse napp niisama
inni ja téotatakse kangelas-
likult edasi.

Suured, ka endised Hiduii-
sed ettevotted taidavasd 166-
kaitsealaseid seadusi msirk-
sa korralikumalt kui uuad,
vaikesed, puht "omad". Prob-

¥ leeme ei olevat "Eesti ®iere-

laevanduse”, "Ookeani" ja
"Inrekoga". Oeldakse ikka, et
seadusi ei ole. On kull: kui
uusi pole, kehtivad ka koéik
need vanad, mida pole ara
muudetud, sealhulgas nai-
teks arstliku kontrolli kohta,
ka tooriiete vialjaandmise
kohta — see jutt, et osta aga
ise, on seadusvastane.

Uno Laur merekindlustus-
firmast "Consulting of Merc-
hant Marine" raikis kindlus-
tusteemadel. Kindlustus on
oiguslik tehing, milles kind-
lustusandja kohustub kind-
lustuspreemia eest, mida
kindlustusvotja maksab, ta-
suma juhuslikult tekkinud
kahjud. Sona juhuslikult lu-

eda rohutatuna — selle vas-
u, mis juhtub niikuinii, nai-
teks aeva roostetamine,

kindlustada ei saa. Kindlus-
tamine on niisiis juhuslikku-
se valtimine, aga seda voib

Vasakul laevaomanikud, 2=

garimun;l lli{idllll juhid: presi-
en o Kollo ja kre-
tir Olev I.eino.j P

nimetada ka kahjude planee-
rimiseks. Laeva kindlusta-
takse tavaliselt tema tanase
paeva turuhinna pealt. Tu-
ruhinna aga maarab, vihe-
malt vilismaal, vastav firma
oige ruttu ja laeva nigemata-
i. Ehk: "Mis kasu on kind-
ustusest? Seal on spetsialis-
tid, kes lahendavad teie kii-
simused koik nii ara, et 16pp-
kokkuvéttes tuleb odavam
kui ise tehes."

Liidu liikmeile edastati ka
mitmesugust informatsiooni,
naiteks, et Eesti Merelaevan- -
dus mudb osa oma vanadest
"Spartak"- ja "Povenets"-tlii-
pi laevadest.

Koige Iopus selgus, et
koosoleku péaeval thendab
Eesti Laevaomanike Liit 19
omanikku, kel on kokku 205
laeva (87% Eesti laevaregist-
risse kantud alustest) kogu-
mahtuvusega tile 6 000 000
brutoregistertonni.

Mari Vamba
Madli Vitismanni fotod
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Veel tohib arvata

Austatud lugeja,

kaesolev artikkel on koostatud, pohjendamaks
Tallinna sadamate nimede ennistamist ja muut-
mist. Teie arvamused ja omapoolsed ettepanekud
on teretulnud. Palume need saata aadressil:

Beckeri laevatehase sadam — Bekkeri sadam
(Balti Baas + Piirivalvebaas)

Vene-Balti tehase sadam — Vene-Balti sadam
(Balti laevaremonditehas)

3. Kuna meil juba on tiks Sojasadam, siis ei pi-

paikneb. Looduslike rannajoonte perioodil kandis
see Meruse louka nime (esitatud 1881. a. kaardil).
Selle nime tdnapaevaselt eestikeelne kirjapilt oleks
Meeruse.

6. Patareisadam (Linnasadam)

Tallinn EE0100 tel: (26) 39 77 02 danud me otstarbekaks Sodjalennu nime kandvat Linnasadam on tildistav nimi, sest kéik Tallinna
Viru 9 faks: (26) 39 77 03 sadamat. sadamad on Tallinna linna sadamad. Sadama va-
Eesti Veeteede Amet teleks: 173 833 EVA EE Sojalennu sadam — Lennusadam (Huidrosa- hetus liheduses asuvad veel praegugi kunagise
Rannavalvetalitus dam/Hudrolennukite sadam) Topeltpatarei varemed (rajatud 18. saj. algul).
Valdo Viilja 4. Uutel sadamatel puuduvad ajaloolised nimed. e

1. Puitidsime maksimaalselt taastada vanu sada-
mate nimesid, mis olid kasutusel 1940. aastani.
Vanasadam (Kesklinnasadam)

Pidasime otstarbekaks anda neile asukoha ajaloo-
ga seotud nimed vdi siilitada nende praegused ni-
med. ;
Paljassaare sadam (Kopli sadam)
sadam :

Asutused, kust on hangitud materjale antud t66
koostamiseks:

Eesti Arhiiviamet

Eesti Veeteede Amet

Kalasadam (Vana—Kalasadam) Pirita Keele ja Kirjanduse Instituut (Peeter Pall)
Sojasadam (Miinisadam) Muuga sadam Meremuuseum
Katariina kai (Paljassaare kai) Kakumiie sadam Tallinna nimekomisjon (Silvia Ehrenbusch)

2. Kuna paljude laevaremonditehaste sadamate
kaudu toimub ka kauba viljavedu, siis korvaldasi-
me vanast nimest sona "laevatehas”.

Peetri laevatehase sadam — Peetri sadam (7. te-
has) ?

TALLINNA SADAMAD

Hundipea sadam (Kabotaazi/Hudrograafia sa-
dam)

Merivilja kai (Merivilja muul)

5. Meeruse sadam (Kopliranna sadam)

Kasutasime ajaloolist lahesopi nime, kus sadam

Uus nimi eesti keeles Inglise keeles

Teaduste Akadeemia Raamatukogu
Veeteede Amet tdnab koiki abi eest ja arvab, et
tehtud t66 suudab kaasa aidata Tallinna sadamate
nimede korrastamisele.
’ : Valdo Vilja

e e

Vene keeles

1. Vanasadam Vanasadam harbour raBaHp BaHacanam
2. Kalasadam Kalasadam harbour raBaHb Kamacagam
3. Lennusadam Lennusadam harbour  rasaus Jlennycagam
4. Peetrisadam Peetri harbour raBanb [1eaTpu
5. Paljassaare sadam Paljassaare harbour raBaHb [lasbsiccaape
6. Hundipea sadam Hundipea harbour rasaHb XyHaumnea
7. SoOjasadam Séjasadam harbour raBanp Crnisicagam
8. Vene-Balti sadam Vene-Balti harbour raBaub Bene-BaaTtu
9. Bekkeri sadam Bekkeri harbour raBaHb Bexxepu
10. Katariina kai Katariina quay npuyas Karapuiina
11. Patareisadam Patareisadam harbour rasans IlaTapeficagam
12. Pirita sadam Pirita harbour raBaHb [TupuTta
13. Meeruse sadam Meeruse harbour raBaHb Meapyse
14. Meriviljakai Merivilja quay npuyan MepHBs/Ibs
15. Kakumie sadam Kakumie harbour raBaHb Kakymss
16. Muuga sadam Muuga harbour raBaHb Myyra

1921 1922 1925 1929 1934 1938 1940 1993 Uus nimi Uus nimi ing-
: eesti keeles lise keeles
1 Tallinna Vana Vanasadam Vanasadam Vanasadam Vanasadam Vanasadam Kesklinna- Vanasadam Vanasadam
sadam sadam - sadam harbour
2 Kalarand Kalasadam Kalasadam Kalasadam Kalasadam  Kalasadam Kalasadam Vaga—Kala—- Kalasadam g:lr?;adam
- sadam ur
3 Lennu Lennu Lennusadam Sdjalennu Sdjalennu Sojalennu Hudrosa- Lennu- Lennu-
sadam sadam sadam sadam sadam dam/Hudro- sadam sadam
lennukite harbour
sadam
4 Noblessneri Peetri Peetri Peetri Peetri Peetri Peetri 7. tehas Peetri Peetri
laevatehas laevatehase laevatehase laevatehase laevatehase laevatehase laevatehase sadam harbour
Peetri sadam sadam sadam sadam sadam sadam
laevatehas
5 Uus sadam Uus sadam Uussadam Uussadam Uussadam Uussadam Uussadam Kopli Paljassaare Paljassaare
. sacll:)m / undi lI-ll diur
us sadam Uussadam Karavani Kabotaazi H ipea undipea
s g 3 sadam Hudrograafia sadam harbour
; sadam
7 Uus sadam Uussadam Uus kauba-  Sojasadam  Kauba- Kauba- Miinisadam  Sdjasadam  Sojasadam
sadam sadam sadam harbour
Sojasadam Sojasadam Sojasadam
esadam
8 Vene-Balti Balti laeva— Vene-Balti Balti laevare- Vene-Balti Vene-Balti
laevatehas tehase tehase monditehas sadam harbour
sadam sadam
9 Bokkeri Bokkeri Bekkeri Beckeri Beckeri Balti Baas Bekkeri Bekkeri
laevatehase laevatehase tehase laevatehase laevatehase Piirivalve— sadam harbour
sadam sadam sadam sadam sadam baas
10 Paljassaare Katariina Katariina
k’I‘:.ljlin kai : quay
11 da- na Patarei- Patarei-
distviist fulla vanast Saa ja Linnasadam sadam sadam
ime ikkagi en lahku Hundi Pe waion
: sme., ef kul tohik: mitte Kijutamna 10T, 24 iaiga Gles h ur
12 ame. Uhisett 19008 P i oleme ndUS RS ) moada Lahik Pirita sadam Pirita sadam Pirita
1t. Mele Jupa AVAL Ll ™/ anasadamast: vaata ngl muu nirm harbour
13 nat Kopliranna Meeruse Meeruse
att sadam sadam harbour
14 Merivilja Meriviilja Merivilja
muul kai quay
15 Kakumae Kakumiie Kakumaie
sadam sadam harbour
16 Muuga Muuga Muuga
sadam harbour
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Ariabielu

Nii sdonastas "Inreko Laeva
AS” peadirektor Ulo Kollo
enda juhitava erakapitalil
pdhineva ettevotte ja riikliku
aktsiaseltsi "Eesti Merelae-
vandus” asja loodud tihisfir-
ma "EMI " olemuse. Vii-
mane alustab t66d 1. jaa-
nuaril 1994 ja tegutseb reisi-
laevade opereerimisega Tal-
linn—Helsinki liinil. "Mble-
mad osapooled on veendu-
nud, et tegevuse koordineeri-
mine lja joudude tthendami-
ne sel liinil teenib ka Eesti
merenduse huve tervikuna ja
loob voimalused selle edasi-
seks arenguks”, Oeldakse
teabematerjalis, mis uue fir-
ma esitlemiseks 15. sep-
tembril kokku kutsutud
pressikonverentsil ajakirja-
nikele vilja jagati.

"Georg Otsale” palutud le-
hemeeste ja —naiste ees ko-
nelesid "Eesti Merelaevandu-
se” peadirektor Toivo Nin-
nas, “Inreko” peadirektor
Enn Rohula, "Tallinki® di-
rektor Peeter Veegen ja In-
reko Laeva ASi direktor Ulo
Kollo. Uuest aastast on hr.
Kollo "EMINRE” peadirektor

ja hr. Veegen arendusdirek-
tor.

Koik neli Tallinn—Helsinki
liini pidavad parv- ja neli tii-
burlaeva jaavad endistele
omanikele, kes nende eest ka
taielikult hoolitsevad. Uus
firma hakkab tegelema pileti-
te muuagi, reklaami, reisibi-
roo teenuste pakkumise, lae-
vadel reisijate teenindamise,
liini arendamise uuringute ja
teenindava personali koolitu-
sega.

mberkorralduste mote
deldi olevat muuta klientide
teenindamine paremaks. Iga
paev tuleb Soome kaudu
Eestisse palju valisturiste, ja
nudd on otsustatud laevapi-
letite saamine teha eriti hasti
kittesaadavaks. Seda mitte
ainult Soomes ja Eestis, vaid
terves maailmas. Selleks on
vaja luua muaugivork, kasu-
tada tanapievast arvutus-

" tehnikat, sideliine jne. See

nduab aga kiillalt tosiseid in-
vesteeringuid. Kahe peale on
need teadagi kergemad kan-
da. Sama lugu on koolituse-
ga: teenindus peab joudma
niisugusele tasemele, nagu

Direktorite rivi: varasemast on iihe laua taga Peeter

lisandusid Enn Rohula ja Ulo Kollo (Inreko Laeva

V;zﬁen (TALLINK) ja Toivo Ninnas (Eesti Merelaevandus),
n
AS).

ise tahetakse pakkuda ja
kliendid ootavad.

Koost6d algas oieti selle
tottu, et praeguseid viheseid
sadamakohti  optimaalselt
kasutada ja sdidugraafikuid
~dhtlustada. On olemas head
ja halvad kellaajad. Aga ome-
ti pole motet kahte laeva

Isi Trapido foto

peaaegu tihel ajal vilja saa-
ta. Nudd muudab Kkoost6o
valjumisajad . reisijaile kind-
lasti sobivamaks.

Eraldi rohutati, et thine-
mise eesmark polnud liinil
monopoolsesse seisundisse
{(mda ja siis hindu tosta —
ubati, et need ei touse roh-

kem kui otsesed kulutused,
naiteks sadamamaksud jms.
Eestlased ei maksa mitte
ainult pileti eest vahem, nad
jatavad laeva Uildse mérgata-
valt vihem raha kui teiselt
poolt lahte tulijad. Kasumit
tekitab aga mitte niivord pi-
letite muugist saadav raha,
vaid see, mis laevas olles ku-
lutatakse. Siit 6]6uabki ringi-
ga tagasi korgetasemelise
teenin ise vajaduse, s.t.
teenindajate viaga hea kooli-
tuse vajaduse juurde.

Ja tldse, n titles hr.
Kollo, pole kahel Eesti firmal
motet teineteist tappa, pa-
rem on luua thine poliitika
ja taktika ning katsuda oma
rﬂ% oududega toime tulla.
Valis d tulevad sellele
liinile kskord niikuinii.

Jai voi uskuma, et "valit-
sus” ja "opositsioon” véivad
"rahva” parema teenimise ni-
mel omavahel kenasti kokku
leppida...

Muide, firma kaubandusli-
kuks nimeks saab "Tallink”
— hr. Ninnase sénul on see
uuringute pohjal teistest po-
pulaarsem. Niisiis annab
"Tallink” nii oma nime kui
aadressi ja rekvisiidid uuele

ale. Loodame parimat.
Mari Vamba

: vast tais.

"Nord Neptunus” on tagasi

Suvi Gotlandi-liinil on
moddas, 27. septembrist ol-
lakse aprillini jalle Eesti-lii-
nil. Laevapere sama mis
mullugi, ka pool aastat "Es-
tonia” informaatoreid kant-
seldanud Heikki on oma lae-
val tagasi. Et ohtul ja hom-
mikul informeerida, péeval
aga naiteks tolmuimejaga
suristada.

Kapten Jan Eklundi sonul
oli Gotlandi-liinil tAnavu pal-
ju soitjaid ge; laev sageli rah-

ma voib oodata

siingi. Tema ja ka laevapere

arvates voiks jaddagi vahel-

dumisi Gotlandi- ja Eesti-lii-
nile séitma.

tahaksid

Aga eestlased
aasta ringi igapdevast Stock-
voimalust.

holmi-séidu |
E-Liini AS tegevdirektori

i Johannes Johansoni sénul

otsitaksegi <]argmiseks su-
veks sobivat laeva. See peaks
olema korralik reisilaev —
Eesti kroon on reisijad
(peaaegu) vordseks teinud
ning liini siinpoolsest otsast
laevale asuvate reisijate osa-
kaal lahenemas poolele.
Laanemere reisilaevanduse
tihenev konkurents on "Est-
line'i” pannud hindu kaalu-
ma. Loota on, et nad kerge-
maks ldhevad. Tallinn—
Stockholmi liinil kill reaal-
seid konkurente veel ei pais-
ta, aga kui koéik hasti laheb,
Fannakse kevadest teinegi
aev Eesti lipu all séitma.
Firmal sellisest sammust
vist kahju karta ei ole, sest
samal ajal kui Rootsist tulev
reisijatevoog on pikemat
aega stabiilsena piisinud, on
Eestist lahtuvate reisijate arv
pidevalt suurenenud. Loode-
tavasti on see piisav eeldus,

et tulevaselt laevaperelt sa--

mavord kui rootsi keelt, ka

eesti keele oskust oodata

voiks.
Madli Vitismann

"Ohtuleht" <> "Neste"

"Ohtuleht", 5. august:

Paadid sundseisus

‘Neste" paaditankla Pirital
on avatud Gksnes ajal, mil
pdike votab. Kul keegi soovib
ohtul katust tankida, et vara-
hommikul valia séita, on tal
kaks véimalust:

a) tuua Jarvelt autoga:

b) kiruda monopoli ja loota.
et ‘Statoil” kaevab Linnahalli
ette paaditankimiseks kanali.
Nii suudaks ehk ‘Neste" kon-
kurendi poole kddritades Piri-
ta paaditankla 6épdev Iabi
lahti hoida.

Liina Vellandi tekst ja foto

"Neste", 10. august:

"Neste" Pirita tankla teenin-
dab kliente suvel iga pdev
8—22 ja talvel 8—20. Kuna
disel gjal, ka suvel, meremar-
kide halb ndhtavus ei voimal-
da Pirita sadamasse turvalist
sissesditu, siis liklemine Plrita
sadamavetes/ toimub ainult
valgel aqjal. /Autoliiklus RAS
TOP territooriumil on samuti
vaike ning seega on tankla
lahtiolekuaeg majanduslikke
ning klienditeeninduse seisu-
kohti arvestav. .

Vaimalikele kUsimustele

‘tegu juhtumiga 14.
mﬁll "w

saate vastuse helistades tele-
fonil 42 35 82.
Lugupidamisega
AS Traffic Service
hooldejaamade juhataja
Tauno Rucho

Nagu toimetusele teada, oli
Jjuulil,

VA-007" vajas enne
Paldiskisse so6itu kuatust.
Seetottu soideti eelmisel 6h-
tul enne kella 23 Piritale,
kuid tankla oli sel ajal kinni.
Ka hommikul ei 6nnestunud
kiitet votta, sest hiljemalt
kell 6.30 oli vaja valja sdita,

et kokkulepitud a . kell
10, Paldiskis olla. Ning "Oh-
tulehe" fotolt voib a, et

enne laeva viljasditu on pai-
ke korgel olnud.

Toée huvides tuleb lisada, et
rohkem pretensioone toime-
tuseni polnud ulatunud. Ka
kolleeg, "Purjetaja” toimetaja
Peeter Leola teadis 6elda, et
Pirital ollakse "Neste" tankla-
ga rahul. Aga siiski,

% "Ohtuleht", 30. septem-
er:

Neste pakub Pirital laevale
kehva kitust

Tarbija Iaheb konkurendi

poodi, kui kaupmees, kelle
juures seni k&idud, pakub hal-
ba kaupa. Kul naaberpoodi
pole, siis tuleks see teha.

Suvel kifjutas "Ohtuleht’, et
Neste Pirita paaditankla voiks
pikemalt lahti olla. Voi Statoil
voiks oma tankla juurde ka-
nali kaevata. Klllap konku-
rentsikartus oleks Neste tank-

lal lubanud kauem lahti olla.
Tookord oli tegu laevaga, mis

Kalasadamast ohtul Piritale
tankima sditis, et varahommi-
kuseks vdljasdiduks valmis
olla. Nii tuligi olemasolevat
vahest kutust kulutades' uut
Juurde saamata Gle Tallinna
lahe tagasi séita, sest sdidu-
siht oli I&&ne pool.

' Uleeile pakuti aga samale
laevale Neste Pirita paadi-
tanklast juba teist korda tarvi-
tamiskdlomatut  diislikGiust.
Laevad vajavad seda mitte
40—250 liitri kaupa. vaid tonni-
des. Ning mujale neil praegu
katust votma minna pole. On
muidugi voimalik tuua fsis-
temnautoga nditeks Jarvelt,
aga hind on seal kallim. Pea-
legi lisanduks veokulu.

Ega ja&gi Gle muud, kui pd-
rast pisikest arupidamist jGlle

Piritale sdita ja loota, et siiski
kvaliteetne diislikitus saadak-
se. Selline, mis laeva kallist
"Mercedes Benzi* masinat ei
kahjustaks. Ning teha veel-
kord ettepanek, et kltuse
kvaliteeti tankimisel pitseeri-
tud proovindu abil tagatakse.

Kurioosne on seejuures aga
see, et Nesfe paaditankia
suurkliendid on riigilaevad,
mida peetakse Glal Eesti mak-
sumaksja raha eest — sealset
katust tarbivad nii plirivalve-
ameti kui ka veeteede ameti
laevad. Ehk 166b keegi oma
katusepoe puUsti  korvalkai

&arde? |
Liina Velland

"Neste", ... oktoober:
2??

Voib lisada, et teadaolevalt
on jallegi tegu "EVA—O007-

a". Kord olnud nad ebakva-

teetse kiuituse laevast vilja,
tsisternidesse umbanud.
Ent 28. septembril oli va-
nemmehaanik Raivo Veer-
méae kohe marganud, et asi
pole oige. Nii joutud tanki
pumbata koéigest 15—20 liit-
rit katust. Voeti kiituseproov

ja sdideti Kalasadamasse ta-

gasi. Aga ega rannavalvelaev
voi kaua kiatuseta seista —
mine tea, millal ja mistéttu
antakse kask vilja soita.

Raivo Veermadel oli "Neste-
le" ettepanek: votta igal tan-
kimiskorral kaks kutuse-
proovi ning sailitada need
thes tankija ja vanemme-
haaniku allkirjaga pitseri all
%\rgmise tankimiskorrani.

ks laevas, teine tanklas —
voib tarvis minna, kui \Sﬂa
hakata kohut kaima. s
Kglol ei saaks teist ilmaasjata

li masina rikkumises
sutidistada ega teine esimest
selles, et sodi tankis pole
nende oma.

Loodetavasti klaarib "Nes-
te", muretsedes firma hea
nime parast, selle juhtumi.
Kuigi k{>ole vaja muretseda, et
suurklient konkurentfirmas-
se lle laheb — polegi ju mu-
_Ege minna. Konkurentsita

uplemise oht on vdib-olla
hoopis selles, et nii voib
"Neste" tkskord ' suure jao
Eesti ricilgilaevastikust hoopis
kai darde seisma jatta.

Sedasama kartust vodis lu-
geda 2. oktoobri "Ohtulehes"
peatoimetaja paevakommen-
taarist

Veeteede ameti laevasti-
kuosakonnas 0Oeldi, et tosi-
selt kaalutakse uileminekut
firma juurde, kes suudab ta-
ada stabiilse kvaliteediga

Utuse.

"Neste" seni vaikib.

Madli Vitismann



Mereklubi on olnud koht,
kuhu eestlastest meremees-
tel viimastel aastakumnetel
suurt asja pole olnud. 60—
ndatel olevat veel, kiill enam-
jaolt vene neidudega, tantsi-
mas kaidud. Sestap oli Eesti
Meremeeste Liidu volikogu
liikmeil majas, mida seni
ametlikult kultuuri- ja spor-
dikompleksiks on kutsutud,
palju huvitavat vaadata. Vo-
likogulaste kiigu Uus-Sada-
ma tanavale pOhjustas seni-
se valdaja "Eesti Merelaevan-
duse” pakkumine liidul osa
"kompleksist” — Mereklubi
— tile votta.

Nimetatud asutuse direk-
tor Vladimir Baibakov radkis

suurest tdost, mis aastatega
dra tehtud: laulud—tantsud,
keelteope; kasitdd ja maali-
mine; lapsed ja taiskasva-
nud; jolkad ja muud peod,
sporditegemisest raakimata.
"Za  god  prokrutsivajem
25 000 tselovek™. Ent katuse,
fassaadi ja torude remon-
diks oleks vaja 2 miljonit;
350 000 krooni kuluks liht-
salt vaikese osalise remondi
peale. Aga raha ei ole. Kiia
sponsoreid otsimas on lootu-
setu, sest igal pool Seldakse:
teil on ju laevandus ja sada-
mad, mis te veel tahate.
Remondivajadus  paistab
muidugi maja igast otsast.
Aga muu ka: sttidimatu ar-
vamine, et laia kivitrepi ser-
vad peavadki sinised olema,

punane kakskeelne loosung
spordihoones peabki ttlema
"Tere tulemast!”, venekeelne
silt samas hoiatama, et keegi
ei vastuta garderoobi jaetud
vaartasjade eest, valjamai-
selt bodybuildingut kuulu-
tav uksesilt peab hirmsa

Igal pool on pime.

= “"Down-townis', kus
koneleb klubi direktor Vla-
dimir Baibakov ja kuulab
"Tormilinnu" direktor Vla-
dimir Ilves.

= Ka I korruse kohviku
suured aknad on kinni kae-
tud. Ohtul on kohvik iildse
kinni.

Mere-

¢ meestele

kodu
tagasi?

mordaga kaunistatud olema,
uhe tanavaidiarse ukse ees
asfaldi sisse pustitatud mus-
tiline liiper seisma voi heli-
stuudio aknalaual sibulad
kuivama.

Peauksest minnes vasakul
on kohviku moodi kérts voi
vastupidi, paremal disko-
saal. Miski sellest voi koik
koos reklaamib end valisuk-
se kohal sildiga Night Club
"The Tutle”. Teisel korrusel
on muuhulgas hea koosole-
kutesaal, veel korgemal vai-
kesed toad, kus nuaid ringid
tootavad, vanasti aga mere-
mehed elasid. Sest maja on
ju Meremeeste Koduks ehita-
tud — 1924. aastal, meestelt
Kogutud raha ja sadamais
igalt laeva tonnilt voetud
maksu eest, lisaks laen. Vol-
gu ei joutud &ra maksta, ja
nii ta laks Pikalaenu Panga
katte; 1940. aastal anti maja
ametithingutele. Hoones
asus veel Meremeeste Kogu
buroo — tollane "kaadriosa-
kond”, enne 1940. aastat ka
merekool. Odavate tubade all
olnud tks linna koige kalli-
maid restorane: meremehed
olevat igalt poolt maailmast
toiduretsepte kaasa toonud
ja kohalikud kokad neid siis
teostada proovinud.

Nuaidseks on maja teise
poole monevorra araremon-
ditud keldrisse "Down-tow-
ni” nimeline paari manguau-
tomaadiga venekeelne joogi-
ning sotogiasutus pesa tei-
nud. Tema’p see treppe mosd-
da marssimisest vasinud tu-
levaste omanike esindajad
lopuks vastu vottiski.

Soov elupoline meremeeste
maja oma valdusse saada oli
volikogu liikmeil tthine. Ent
mis rahadega seda hallata?
Meremeeste Liidul pole ju
endiselt sentigi. Putkama-
jandus sisse lasta? "Hotell

voi bordell?” nagu kolas tiks

irooniline  hauatus. “Miks
nii?” arvas teine mees, "korge
mainega firma navigatsiooni-
riistade voi jahiomanikele va-
jalike kaupade pood poleks
uurilisena sugugi lilast.” Me-
relisi rentnikke leiaks teisigi.
"Down-towniga” samas tre-

pikojas kahel korrusel t&6-
ruume Uurivas mereagen-
tuuris "Nargen” oli ringkaigu
ajal kuulda, et neil on huvi
selles maja osas 25 aastaks
koiki nelja korrust rentida.
Sel juhul aidataks fassaadigi
remontida, praegune 5-aas-
tane leping sunnib piirduma
trepikoja remondiga. Ka rah-
vusvaheliste mereorganisat-
sioonide konverentside kor-
raldamine voib tulus olla.
Samuti kolas mote meremis-
jon kampa kutsuda — neil
juba praegu suured valissi-
demed, ja selles sUsteemis
on maailmas ikka raha liik-
vel. Ka teati, et on kohti, kus
ITF on meremeeste maju
kohe ise valja ehitanud. Unc
loomise tuhinas ei arutanud
kall keegi, mis saab ncist
paljudest, kes praegu selle
maja ringides tegutsevad.
Nonda ei jaanudki tkstei-
selt muud kiuisida, kui et kes
tegelikult ja konkreetselt
kogu selle asjaga tegelema
hakkab, nullist peale? Rea-
listid—pessimistid tundsid
huvi, kes finantseerib kasvoi

Vana ja uus on sobrali-
kult korvu.

= Ainuke niéhtud vana
moobliese videokassettide-
ga.

™ Videomagnetofon ak-
nalaual kuivavate sibulate-

g.’i,

Vana kiilge on ehitatud
uus (spordihoone).

tolle esimese t&66grupi(kese)gi
tegevust. Peale kontseptsioo-
ni valjatd6dtamise, mis on ise-
gi kuallalt keeruline tegevus,
vajatakse ju ka lihtsalt juris-
Ui, ehituseksperti ja nonda

edasi. Riigiettevotte vara
utleandminegi on omaetle
probleem.

T66rihm soovitati moo-

dustada neist, kes asja sisse
usuvad ja sellest huvitatud
on. Mida tehtigi. Esimesele
kokkusaamisele kutsuti koi-
ki, kel moni hea moéte — olla
ju Henry Fordki 6elnud, et
idee on see, mis maksab.
Mari Vamba
Madli Vitismanni fotod

Ansambel kapis

28. septembril andis Sakala Keskuses ta-
suta kontserdi USA ohujoudude ansambel
"Tops in Blue”. Neljaktimnendat aastat tegut-
sev ansambel, mille koosseisu ja programmi
igal aastal uuendatakse, esineb USA ohujou-
dude baasides. Et paremini sojavaelaste ja
nende perede meelt lahutada, on laulu- ja
tantsukavas stiile countryst rock’n’rollini.

Sakala Keskuse lavale, mis Uksnes presii-
diumilaua jaoks moeldud, mahtus siiski ara
kapitaoline laulu- ja tantsulava, mille taga-
seina riiuleil mangisid pillimehed. Selle kapi
ja mone komplekti kostiiimidega (1opuosas
olid daamide pikad kleidid tahelipu varves)
reisitakse mododa ilma. 5 naitsikut, 7 noor-
meest, lisaks ks koomik ja 7 pillimeest vii-
vad kodutunnet kodust kaugel viibijaile. 10—

20 kontserti iga kuu, koige ohtramalt det-
sembris (tinavu ka kuu aega korvalepoigel
lda-Euroopasse) nouavad lauljailt-tantsijailt
professionaalseid oskusi ja vastupidavust.
Ent see koik on inimese jaoks. Nagu seegi, et
kavas peab leiduma midagi igale maitsele.
Kontserdil oli ndha USA saatkonna téota-
jaid, keda samal hommikul oli hdirinud pom-
miplahvatus, aga silma hakkas ka Eesti kor-
gemaid sojaviaelasi ning veeteede ameti juht-
konda. Kui nendeni joudis sonum kontserdilt
ja kavalehelt, mida koike tehakse USA soja-
vides inimeste heaoluks, kasvoi ainult mee-
leolu parandamiseks, siis voib ehk loota, et
votavad eeskujuks. Ega sellepdrast pea just
ansamblist alustama.
Madli Vitismann



Nr. 16 (946) TeisiPﬁev, 12. oktoober 1993

Eestile iilleantud
‘hiudrograafialaevad

Nimi Ehitatud Pikkus Laius Max S6idu- Veevilja- Last Max Viimane
; stivis plirang surve kiirus remont
Zenit 1962 Gdansk 59,90 10,80 3,95 piiramata 1276 70 15,6 1977
GS-108 1968 Gdansk 58,45 9,36 2,50 6 palli 682 30 13,8 1989
BGK-630 1969 pk. A-7333 28,64 541 1,99 5 palli 127 9 -12,2:1981
BGK-117 1967 28,64 541 1,99 5palli 127 9 12,2 1974
BGK-931 1975 21,00 3,98 1,35 3palli 40 10 9,0 1983
MGK-929 1975 Leningrad 11,25 3,30 0,73 5 palli - - 13,0
MGK-844 1974 Leningrad 11,25 3,30 0,73 5palli 1 - 13,0
Nagll;l niha, iseloomustab kuid meremehi vormistati tusega — sdjavieosa likvi-
€'

neid vu parimini ehitus-
aasta. Lihemalt vaadates
vois thtlasi ndha, et need
B})le ehitatud inimeste jaoks.

is teha, sojavde vark. Eks
edaspidi stab, kas haka-
takse neid laevu maha kand-
ma ja uusi ostma voi remon-
di siiski vanu.

Laevad varvitakse esialgu
nihtavasti roomsamaks kui
senine sojavaehall. Ning saa-
vad toenaoliselt ka ilusamad
nimed lnjxiltgyen'z GS on nimelt
gidrografitseskoje sudno,
BGK on bolsSoi lgidrogra tSes-
ki kater ja MGK — ol gid-

rografitSeski kater. Need vii-
mased on klaasplastist kere-
Fa. talveks tostetakse kalda-

e
Septembri 16pus kandsid
laevad veel Andrease lippu,

Vana ja viisinud "Zenit"

toole Veeteede Ametisse. Tu-
levased riigilaevnikud hak-
kavad aga sama ligi poole va-
hem , kui maksis neile
Vene s()javgﬁi. seega oleks
alganumbrile vaja olnud so-
iildsuse huvides vahemalt
number 1 ette kirjutada.
Kuid niahtavasti rohus laeva-
resid rohkem senine eba-
ndel olek, seetottu esial,
vallju protestihailt kuulda
polnud, pigem vbis naha pin-
gest vabanemise réomu.

1. oktoobrist pidi Veeteede
Amet juurde votma 66 mere-
meest. Nende hulgas oli Eesti
kodakondsuse taotlejaid,
moned isegi Eesti Kongressi
valimise eelsest ajast. Aga
ri:ﬁikecle oskusega on lugu
halb. Leidus inimesi, kel on
probleeme Eesti sissekirju-

- deerimisega muutub sisse-

kirjutus hidr talituse
kaadriosakon kehtetuks.
Kuigi moni mees on Eestis
tisna kaua elanud, peab
naid alustama ajutisest ela-
misloast. On naifeks lahutu-
se korral senise korteri pere-
le jatnud ja ise uuesti kaad-
riosakonnast  alustanud...
Pole parata, seadus on selli-

ne.
Esialgu voetakse koik need
inimesed t6ole ajutise t6ole-
pin%lﬁa 3 kuuks, a uue
aastani. Ja 1. oktoobrist
kuni Eesti Laevaregistrisse
kandmiseni id laevad
seisma lippudeta. Aga ei sei-
sa, sest hiidrograafiatalituse
uleandmise lgﬁpa.kt ei olnud
selleks ajaks alla kirjutatud.
Madli Vitismann

"MGK-d

tele soiduks.

Dokumendid kogus kokku veeteede ameti komisjon,
;?i'mesena astus ette vanemtiilirimees Anatoli TSernets-

Seda séiduriista, millele raske nime anda, kasutati saar-

Merehariduskeskus spordib...

Merekooli l§‘§>ordipéicv eeti
28. septembril Jarve metsas.
Kavas oli 3000 m krossijooks
noormeestele, 1000 m kros-
sijooks neidudele ja ?,gge ou-
dudele, rihmadevaheline
kéievedu ning oppejoudude
tapsusvisked.

Vbitjad:

I kursus — Svetlana Kun-
der (LS11) 4.54 (1000 m)

Andrus Liiv (hadrogr.)
9.52 (3000 m)

II kursus — Liivi Sulger
(LS 31/41) 4.14 (1000 m)

Allan Sults (LL 31/41)
10.17 (3000 m)

III kursus — Olga Niko-

laenko (KT 52/62) 4.19
(1000 m)
Aleksander Paal (MK

52/62) 9.52 (3000 m)

Oppejoud — August Inger-

maa 161.09 (3000 m) :
Rein Tammik (1000 m)
Koéievedu: I koht — MK 31

(Kalle

Lieﬁnkahs. Siim Martson,

kRo) d Silluta, Margus Nor-
o

II koht — LL 52
III koht —KP 11

Tapsusvisked: 1 Eugen
Olle%sg P-
II Rein Tammik 29 p.

IIIl Heino Punab 21 p.

Spordipdeval osales tle
500 kadets

ti. Ilm oli ilus, stigi-
seselt soe. Voistlustest voeti

aktiivselt osa, eriti emotsio-
naalne oli kéievedu.
Teet Kolk

...ja kirjastab

Eestikeelset merenduslik-
ku kirjavara pole just tilearu
palju. Eriti hadas on noorte
meremeeste kasvatajad.

Merehariduskeskuses
moodustati oma
ﬁrlz.lk]‘)lp. mis on asunud vaja-

materjali vilja andma.
Kooli nime ga embleemi all on
joutud moéndagi ara teha,
autoreiks oma ¢

ﬁ: ud.
1993. aasta numbri - -
vad K. a A. Haava-

kirjastus-

"LINEAARALGEBRA JA
ANALUUTILINE GEOMEET-
RIA”, E. Topniku "TEO-
REETILISE MEHAANIKA
ULESANNETEST” kolm vihi-
kut: staatika, kinemaatika ja
diinaamika.

Avaramasse maailma aita-
vad kindlasti Arvo Ojametsa
koostatud "ENGLI FOR
NAVIGATORS” ning Lembit
Liimandi koostatud "VAIKE
INGLISE-EESTI -
GITEHNIKA SONASTIK"”.

Reet Naber

- Virskelt virvitud
"BGK-117"

(o R
Onnelik
onnetus

Augusti 16pul juhtus
Hamburgi Hansasada-
mas omaparane Onne-
tus. Sildumisel porkus
mootorlaev "Espe” vastu
kraanat, mille poomi
(noole) pikkus 25 meet-
rit. poom (nool)
kukkus teisele kraanale
ja see omakorda kolman-
dale. Allakukkunud
kraana poomid (nooled)
vigastasid lao katust ja
veokeid, mis seisid sada-
makail. Onneks inime-
sed viga ei saanud. Laeva
vigastused ei vairi mar-
kimist. Parast pisire-
monti viljus ta jargmisel
paeval sadamas jarje-
kordsele reisile.

Nailiselt pisiviga laeva
mand&dverdamise voib
pohjustada tdsise onne-
tuse sadamas. Selletaoli-
si Onnetusi sadamates
puitakse valtida sada-
malootside abiga, kes on
oma ala korge klassiga
asjatundjad ja tunnevad
peensusteni oma sada-
ma eripara laevade ma-
ndédéverdamisel.

Eduard Hunt

e J/
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Eesti Turismifirmade Liidu korraldatud turismi-
mess "Eesti Naituste” Sinises 1_12 Valges paviljonis
on septembrilopu traditsiooni muutunud. See-
kordne jattis vorreldes eelnevatega vaga hea mulje.
Tunduvalt rohkem kui varem on tidnavu ndha L%Lti
a Leedu turismifirmasid. Paarisaja kohaletulnud

rma (kohal oli 240 firmat 17 riigist) hulgas oli vast
6—7 sellist, kes enesetutvustamise-mitumise eest
koikevaljapanevalt ei hoolitsenud. Naiteks KLM.

Hiidlastel laheb agedalt!

héiskas Hilumaa Koduloomuuseumi peavara-
hoidja Helgi Péllo, surus dllekannu kitte ja kut-
sus Hiiumaa kuulsa "kahemehekiigatooliga® kiiku-
ma. ” uta, et me oleme hirmus head,” pani ta
sidamele. Muidugi nad on. Loe kasvbéi mitmes
keeles kiattesaadavat Hiiumaa Reisijuhtide Seltsi
enesetutvustuse algust: '

= Hiidlased ja ™ kihnlane — rahvardivas on
koige ilusam roivas.

seest. Seepdrast tervitavad kaugelttulgat pisikese
maalapi asemel pikad tithjad maanteed, risti-rasti
vooklevad. metsarajad ja lugematud rannakilo-
meetrid. Oige tee leidmine voib osutuda raskeks.
Hiiumaa avastamine nouaks paevi, nidalaid, kuid.
On ka teine voimalus — as{a undliku inimese abi.
Selleks on Hilumaa OMA GIID. Ta jutustab paikese
sirama, naljatab n#od naeruseks ja mis peaasi,
TUNNEB TEED, KUHU VAJA.”

Tutvustasid end mltmckcls)iagaaﬂs boksis, pohi-
rohk kxilalissadamate poolt utaval ja kasitool.

Ranna- ja mereelu propageerimine oligi suurema
osa valjapanekute dominant. Parema pildi saavu-
tamiseks oli koopereerutud organisatoorselt ning
end sisse seatud uihistes boksides. Tore oli ka
kihnlaste nurgake: "EMMI” pakkus kommi (kodu-
maist), AS "Kihnurand” esindaja Annely Akker-
mann kutsus koiki saarele. Kui vihegi ilma on,
kujutab lahtises veoautokastis ringsoit saarel ning

RET-" 93

kin
'IS

segamini — ta tegi saare valjast vilksema kui

varskes 6hus kohapeal kiipsetatud leiva ja sooja
suitsukala s66mine, kui veel Kihnu naised oma
laule laulavad ja tantsivad, kauge-kauge lapsepdl-
ve meenutamist maainimestele ning midagi paris

eksootilist nooremale polvele voi heaoluga harju- °

gutele. Ka on Kihnus hakatud arendama talutu-
smi.

Kal_[o Kaasik AS "Syd—West™ist tutvustas 16bu-

sdidulaeva "Vesta”, mis teeb huvireise Parnu lahe-
le ja viib turiste Kihnu. Korraga saab peale votta
kuni 40 inimest, kelle kasutada on ka baar. Saarel
on teenindus jaetud "Kihnuranna” hooleks.
,  Saarlastel ja parnakatel oli palju naidata-soovi-
tada, muuhulgas "PARNUSSE TAAS EESTI OMA
MEREKAARDI JARGI"™: see oli Eesti Veeteede Ame-
ti ja AS "Regio” koost60s valminud merekaart "Liivi
Laht Pirnust Ruhnuni” méddus 1:100 000, esma-
triukk 20. 07. 1993.

Esimesi samme turismialal on hakanud astuma
AS "Stenga” koos hotelliga "Kalur” P(z;ld'assaare 7
Oobimisvoimalusi pakutakse Eesti kodanikele ala-

Paadi iimber mahtus édra kiitmmekond firmat.

tes 30-kroonisest voodikohast kolmeses toas ja
mittekodanikele alates 40 kroonist, 3-toaline luks—
number maksvat 200 krooni. Nagu kolmekeelne
reklaamvoldik lubab: "Hotelli hoone tihtib suure-
Paraselt Paljassaare Isaare maastiku pildiga,
majade ja ehitiste arhitektuuriga.”

aabriteks oli neil turismitihistu "Reis”, kes pak-
kus muuhulgas vilja Joulureisi perele Soome Es-

sse — taiskasvanutele 610.—, 6—12-aastaste-
% llt’aio.— krooni. Et anda peredele vdoimalust koos
s :

Soomlased olid iihes néituseboksis koos "ifi-
Line'il" vaid iiks eksponeerimispost, :Fa
y Albatrossi" Allu riiéikis koguni eesti keelt.

o téinavu margatavalt
° etem kui mullu

K YY=a
Koige suurem muudatus méddunud aastaga
vorreldes oli toimunud Eesti Mereturismi Assot-
siatsiooni véiljapanekus. Sulev Roosmaa ja Helle

Hallika olid kOvasti ametis, huvilisi jatkus nii paa-
ti uudistama kui ka laua darde ariasju arutama.

Tegevdirektor Helle Hallika tegi messipaevadest
ko otte: "Rahvast kais ja kiis ja nii kogu messi
aja. Meil on praegu 14 liiget, viljapanekutega esi-
nesid Tallinna Sadam, "Gotta”, mis tegeleb
merekaartide mﬁﬁgga. meremarkide parandamise
ja paigaldamisega, Concordia Reisibiiroo tegeleb
piletimtitigiga tile kogu maailma, aga unistab -
Kasmu sadama elluaratamisest. AS "Pointex”
0i kohale meie valjapaneku koige atraktiivsema
osa, Haapsalu Jahtklubis ehitatu q(uu aadi, mil-
lel on suureparane viimistlus, kuus korda ile laki-
tud, vaskkruvid saravad. Osalesid ka GT-Projekt,
sadamate projekteerija, AS "Silvest”, mis haldab
Kukruse sadamat. See on suureparane koht neile,
kes tulevad viikese siivisega paatidega ning hin-
davad vaikust ja rahu. "Dagotur” on meie ainuke
Hiiumaa-liige. Meiega koos oli ka TopSail, nad pole
kull assotsiatsiooni liikkmed, kuid Alar Volmeri vi-
deod timbermaailmapurjetamisest, kust ta ise osa
vottis, on unikaalsed ja elavdasid valjapanekut.
Hea meel oli kuulda, et "Concordia Reisibtiroo”
premeeris oma inimest hea val{'apaneku korralda-
mise eest. Huvi meie liidu vastu oli elav, kuulda-
vasti on liikkmeid juurde tulemas.”

Loomulikult olid viljas E-Liin, traditsiooniiiseit
tagasihoidlik, ja Taltink, traditsiooniliselt ligitom-
bavalt suure hulga firmasuveniiride ja erinevate

kkumistega. Koguni meremuuseumist laenatud
Elaevamudeli a roolirattaga. Tuntud headuses
Kristina ’ i e, Silja Line ja suur
hulk teisi. Viljapanekutele lisaks pressikonverent-
sid, loengud, ohtumised, fotograafid, pillimang
— kokkuvéttes tore melu. :

Reet Naber

Madli Vitismanni fotod
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Euroopa Sadamakaptenite
Assotsiatsioon ESKA

Kaesoleva aasta aprilli
algul rahuldas Rahvusvahe-
line Mereorganisatsioon
(IMO) oma jarjekordsel ses-
sioonil Euroopa Sadamakap-
tenite Assotsiatsiooni (Euro-
pean Harbour Masters Asso-
ciation) taotluse IMO konsul-
tatiivorgani staatuse saamise
kohta.

Kuna Eestis selle organi-
satsiooni tegevusest on vahe
raagitud (kirjutatud) patan
tutvustada ESKA (EHMA) te-
gemisi ja eesmarke. Allakir-
jutanu on selle organisatsioo-
ni liige 1988. aastast. Peale
minu on assotsiatsiooni liige
1992. a-st Muuga sadama-
kapten hr. Rein Raudsalu,
kes septembri algul osales
assotsiatsiooni Taitevkomi-
tee tookoosolekul Inglismaal.
Palju aastaid tagasi leidsid
Laane-Euroopa sadamakap-
tenid vajaliku olevat regu-
laarselt vahetada todalast in-
formatsiooni ja arvamusi sa-
dama t66d puudutavates kii-
simustes. Regulaarsed koos-
kaimised algasid 1961. a. Iga
jargmise koosoleku koht ja
teemade ring otsustati eelne-
val koosolekul. 30. mail
1985. a. Corkis, kus koosole-
kul osales enam kui 50 sada-
makaptenit 15 riigist, leiti
olevat otstarbekas moodus-
tada assotsiatsioon oma po-
hikirja, kodukorra ja juhtor-
ganiga. (Selleks ajaks olid
enamikus Euroopa mereriiki-
dest moodustunud rahvusli-
kud sadamakaptenite ihen-
dused). Assotsiatsiooni kong-
ressid otsustati korraldada
iga kahe aasta jarel mais ala-
tes 1986. aastast. Jarjekord-

ne, viies kongress toimub
1994. a. mais Marseilles.

Praktilist tood tehakse too-
riuhmades: .

1. Laevade ja vaikelaevade
liikluse organiseerimine sa-
damates ja nende lahistel.

s 2. Parv- ja kiirlaevade liik-
us.

3. Keskkonnakaitse.

4. Ohtlikud veosed.

'5. Merendupersonali ette-
valmistamine ja kvalifikat-
sioon. ) .

Kongresside vaheajaks voi-
dakse mooodustada taienda-
vaid tooruhmi vajalike prob-
leemide tiurimiseks ja soovi-
tuste voi resolutsioonide val-
jatodotamiseks. Toorahma

juht v6i moni téoriahma liige

teeb kongressil ettekande ja
esitab vastava resolutsiooni
projekti. Kongressi resolut-
sioonid voetakse vastu taieli-
ku konsensuse korral. Palju-
sid neist on IMO tunnusta-
nud fa need on saanud IMO
resolutsioonidele aluseks.
Praegu tegeleb viies t66raohm
Bremeni sadamakapteni hr.
Roosi juhtimisel sadamaloot-
side ettevalmistamise ja tree-
nimise probleemidega. Vas-
tav resolutsioon voi arvamus
voetakse ilmselt vastu tuleval
(1994. a.) kongressil ja esita-
takse IMO’le. Muide, RE Tal-
linna Sadama lootside ette-
valmistamise siisteem on
ieidnud komisjonis heakskii-
u.

Assotsiatsiooni t66 koordi-
neerijaks kongressi vahe-
aegadel on Taitevkomitee,
millesse kuuluvad president
(hr. Noelke, Bremerhaven) ja
kaks tema asetaitjat, tuleva-

se kongressi juhataja ning
sekretar. Taitevkomitee koos-
olekud toimuvad vastavalt
valj(adusele ja sinna kutsu-
takse, kui vaja, ka mitteliik-
meid. Septembris toimunud
koosolekul oli arupidamine
assotsiatsiooni tulevikust ja
ettekande teemadest tuleva-
sel kongressil. Tihedat koos-
tood tehakse paljude tuntud
merendusorganisatsioonide-
ga; BIMCO, IALA, IMPA jt-ga.

Kongresside korraldamine
on vordlemisi kulukas ja vaa-
tamata osavotumaksule jou-
kohane rikastele sadamatele.
Peale vaga tiheda ametialase
ﬁrogramml (loengute ja ette-

annete) on tavaliselt ka si-
sukas kultuuriprogramm. Et
enamik sadamaid on munit-
sipaalomanduses voi —allu-
vuses, siis korraldab linna-
pea tavaliselt kultuuriprog-
rammi raames vastuvotu.

N. Liidus olid sadamakap-
teni funktsioond erinevad
Euroopa sadamate sadama-
kaptenite funktsioonidest,
seeparast oli esialgu raske
end "haalestada assotsiat-
siooni t60 lainele”. Naud, kui
meie funktsioonid ja eesmar-

id on pdhilises samad mis

oigil teistelgi, pakub osale-
mine téérithmades huvi ja ra-
huldust.

Tulevikule moeldes —
peaks aru pidama Eesti sada-
makaptenite liidu voi ithen-
duse loomise tile. Olen kin-
del, et sellest oleks tulu nii
sadamatele kui ka sadama-

kaptenitele.
RE Tallinna Sadam
sadamakapten

Eduard Hunt

Votke spetsialist kaasa!

Maailma laevanduses
muutub Gha aktuaalsemaks
laevaliikluse jarelevalve. See
on hadavajalik meresdidu
ohutuse tagamiseks. Nagu
mitmel muul alal, on siingi
Eestil "teatud mahajaamus”®,
mis tahendab oieti seda, et
kui me toesti tahame etenda-
da tasemel transiitsadamate-
ga riiki, tuleb meil liikluse ja-
relevalve korda seada ning
muretseda tipptasemel va-
rustus.

Mbtteid ja plaane ses suu-
nas on liikkunud, eriti parast
"Kihnu” avariid. Muuga sa-
damakapten Rein Raudsalu
on Tallinna vajadusi silmas
pidades koostanud radari-
susteemide valjaechitamise
Ero ekti, tutvunud vastavate

eskustega mitmes Euroopa
sadamas (Londonis, Gotebor-
gls m.) ning vastavate firma-

e oodan%Jga.

Septembri 16pus oli Eesti
Veeteede Ametis peadirektori
-asetaitja Kalle Pedaku ja sa-
damakapten Rein Raudsalu
luhatusel ndupidamine firma

Norcontrol” esindajate Ber-
nard J. Greeni ja Einar
Standiga VIS-susteemni (Ves-
sel Traffic Surveillance) ost-
mise asjus.

Bernhard J. Green tutvus-
tas lahemalt oma firma voi-
malusi Tallinna ja Eesti olu-
dele sobiva ststeemi valja-
tootamiseks. Ta rohutas, et
laevaliikluse arendamisel tu-
leb toetuda IMO konventsioo-
nidele meresdidu ohutuse ta-
gamiseks. Sadamais, mis on
merele avatud, kus ei ole piki
kanaleid Iia ogesid soitmist,
on laevaliikluse juhtimise
seisukohalt isegi keerulisem
julgeolekut tagada. Ka loo-
duskeskkonna ning ranniku
kaitsmine onnetuste eest on
tulemuslikum, kui todtab
korralik juhtimis- ja jarele-
valvesusteem, mille abil on
voimalik jalgida, et iga alus
soidaks just sinna, kuhu
vaja. Hispaanias on valja-

arendamisel kogu Atlandi
ookeani rannikut kattev
VTS-susteem, kdoige mood-
sam susteem on itles seatud
Londoni sadamas, keskusega
Gravesendis.

Sasteem on vajalik ka mili-
taar- ja Earamilitaarproblee-
mide lahendamisel, nende
hulka kuuluvad naiteks sala-
kaubavedu ga piraatlus.

"Norcontrol™ valmistab
60— 70% kogu maailma VTS-
susteemidest, sellega alustati
ca 10 aastat tagasi. Esimene
susteem hakkas tédole Inglis-
maal, ja ine Mehhikos.

Millised soovitused oleksid
Eestis alustajatele?

Bernhard J. Green: "Meie
oleksime muidugi huvitatud
teile véimalikult palju ma-
ma, kuid teil oleks ilmselt ka-
sulikum tagasihoidlikumalt
alustada. Eelkoige tuleb ha-
kata valja koolitama inimesi,
kes oleksid suutelised neil
aparaatidel téotama. Sel alal
oleme valmis teid toetama
niipalju kui véimalik. Kui teil
mehed on olemas, on kind-
lam kogu ststeem valja aren-
dada.” j

Milline on "Norcontroli”
eelis teiste samalaadsete fir-
made ees?

Rein Raudsalu: "Enamik
juhtimis-jalgimisstisteeme
on valja tootatud, lahtudes
laevaradarist, seda amber
ehitades. "Norcontrol™ on
ainuke, mis alustas kohe kal-
daradarist, see on kontsep-
tuaalselt ja pstihholoogiliselt
taiesti erinev tehnoloogia,
selles on ka ta eelis.”

Kalle Pedak kinnitas, et
Eesti vajab efektiivset stistee-
mi kéi%e t sadamates, siis
saares s ja mujal. Valitsu-
se tasemel on valjatdotamisel
uhtse sidestisteemi kontsept-
sioon, sellega tegeleb nn. Kae-
vatsi komisjon, millesse kuu-
luvad mitmete ametkondade
esindajad.

Jargmiseks komisjoni is-
tungiks lubasid "Norcontroli”

esindajad oma ettepanekud
esitada, Kalle Pedak soovitas
kohalolnud komisjoniliikmeil
ka spetsialist jargmisele is-
tungile kutsuda. Mdeldes
seega hr. Raudsalu.

Parast seda ndoupidamist
suunduti Merei i kesku-
sesse, kus arutati uue val-
mendi muretsemise voimalu-
si ning tutvuti Pirital Reidijal-
gimiskeskusega. Reet Naber

Rannavalve stiilis

Rootsi rannavalvelaev "KBV-181", mille kodusadamaks on
Slite Gotlandil, t6i 20. augustil Eestisse tagasi Rootsi ranna-
valve korraldatud kursustest osavotjad.

Koplis piirivalve baasis seisnud laeval sai koduses (selline
pidi rannavalve komme olema, et kdik aitavad koiki, ka taatu
ajakirjanikuga suhtlemisel) 6hkkonnas Rootsi-poolseid kom-
mentaare kuulatud. Rannavalve koolitusadministraator
Hakan Flenhagen, kapten Folke Gustavsson, inspektor Mats
Ackell, masinaseff Lars-Erik Olsson ning Sven Innala raaki-
sid oma tdost ja muljetest. Laev on muidugi ideaalses korras ja
voib aru saada meie piirivalve mereosakonna meestest, kes tut-
levad, et selline on meie unistus. Mehed peavad oma teenistu-
sest ja laevast suuresti lugu. Ka Mariannest, kes laeval t66l on.
"Marianne on suureparane kokk,” teatas kapten uhkusega ja
koik plaksutasid ndusoleku margiks kasi.

Meie meeste dpetamisest oli rootslaste nagemus jargmine:
"Tahame naidata, kuidas rannavalve toimib. Kaks esimest na-
dalat oli teoreetiline ettevalmistus, jargnes nadal praktilist
to6d laevadel. Rootsi on andnud ja ehk annab veelgi oma laevu
Eestile. Oleks tore, kui teie omad neil kiiremini kohaneksid ja
hakkama saaksid. Merepiirivalvet ning rannavalvet on raske
ette valmistada. Oleksime rahul, kui suudaksime teile 6petada
ka seda, milliseid teiste poolt varem tehtud vigu oleks voimalik
valtida. Selle grupiga todtamisel oli veidi raskusi, see oli komp-
lekteeritud vaga ebatihtlaselt. Moned mehed olid merd séitnud
ning neile oli kerge seletada. Moned polnud aga tildse merel ol-
nud. Méni mees oli kohal rohkem kui turist. Nii on raske efek-
tiivselt tootada. Aga teadmiste omandamise tahe oli olemas.”

Millised probleemid on Rootsi rannavalvel meie laevadega ol-

nud?

“"Médnikord oleme hadas Poola ja Balti riikide kaluritega. Rii-
kide vahel on s6lmitud mitmesuguseid kokkuleppeid, problee-
mid tekivad sellest, kui kokkulepete reeglitest aru ei saada voi
neid ei jargita. Me oleme Eesti suhtes sobralikud ja arvame, et
kui ndudeid paremini teataks, neid paremini ka jargitaks.”

Tallinnast laks "KBV-181" edasi Latti, et sealt samasugune
grupp Karlskronasse 6ppima viia.

Reet Naber

Pildil on "KBV-181" roolikamber, kadestamisviirselt

mugav ja histiseadmestatud.

Taika juba kesklinnas

Kui seni oli kuulda, et navi-
atsiooniriistu voib Tallinnas
eida Kadaka tee autoturult,
siis ntad ei pruugi nii kau-
gesse linnaaarde enam min-
na. Kaupmehed on ostjaile la-
hemale kolinud — rikkalikus
valikus navigatsiooniriistu
muuakse turismikaubandu-
se solmpunktis Viru tanaval,
Bastioni dues.

Vene militaaratribuutikaga
kauplev keskealine mees ja
kaks nahktagides noormeest
olid enda ette lauale laotanud

o

Tuulemootja pakkus tu-
ristidele erilist huvi.

magnetkompasse, girokom-
passe, tuulemooétjaid, peilin-
Faatorl, vanemat taapi kaja-
oode, peotaie tiurimehe-
oonlaudu ja muud, millele
62Fele vohik nimegi ei oska
anda. Osa asju vanemad, aga
vask hoolega laikima nahi-
tud. Osa tuliuusi, vutlareis ja
tehasenumbritega.

Soome turistid silitasid pai-
keses saravat vaske ja pida-
sid aru. Uurisid lahemalt ka
uuemaid riistu. Keegi ei
paistnud huvi tundvat, kust

need parit on. Raagitakse
vaid, et laevade mahakand-
mise voi Glleandmise eel uju-
vat sageli sedasorti kraami
aevavalgele — igas laevas
eiduvat tagavarasid, mis
ole arvel. Voib-olla on see-
ordne valjapanek parit hud-
rograafilaevadelt? Igatahes
paistab tegu olevat ariideega,
mida saaks ehk tulusamini
rakendada. Avada naiteks
kaupluse, talv ju tulekul.

Madli Vitismann

Sildi all for sale jaid vasakule hirvesarved, puusuveniirid

ja militaaratribuutika, paremale navigatsiooniriistad.




Pressikonverentsil: kes-
kel kultuurijuhid Toralf Es-
kedel ja Roald Haland, pare-
mal Eesti—Norra Seltsi esi-
mees Jaak Kangilaski.

Lobus ja
Rogaland

24.—26. septembril peeti

Eestis Norra kultuuripaevi.
Nofrat esindas Rogalandi
maakonna kultuuridessant:
sealsete maksumaksjate ku-
lul saadeti erilennukiga Ees-
tisse rahvatantsuansambel,
kaks pilliansamblit ja naitu-
sed. Siinseile huvilistele olid
uritused tasuta.

Pohjamaade Ministrite
Noukogu Infobiiroos kultuu-
ripaevade eeldhtul antud
pressikonverentsil rohutasid
maakonna kultuurijuhid To-
ralf Eskedel ja Roald
Haland, et nad on uhked sel-
le ale, et esimesed sidemed
s6lmusid kultuuri, mitte ari
vms. kaudu — sellega on esi-
kohal inimlikud vaartused.
Alguse on sedalaadi koostdd
saanud Eesti ja Stavangeri
meremuuseumi kontakti-
dest.

Esimene suurem koost66-
projekt, nagu kombeks oelda,
oli 1848. aastal ehitatud luu-
bi "Anna” af Sand kullasdit
Parnusse ja Tallinna 1990.
aastal. Tookordne heeringa-
veerandik stavangerlastelt ja
viljakott tallinlastelt alusta-
sid kahe linna laiemapdhjali-
si sdprussidemeid.

Nii uuendati parast perest-
roikat ammuseid kontakte
moddunud sajandi heeringa-
kaubanduse ajast, mil kala
vastu vahetati teravilja, lina,
kanepit ja mida koike veel. Ka
puitu — Rogalandis voivat ta-
napaevalgi leida Baltikumi
puidust maju. Ning seal on
olemas ka Eesti selts.

24. septembril anti kont-
sert Mustpeade Majas. Va-
balt ja sundimatu l6buga esi-
nesid Sandnesi rahvatantsu-
rodhma keskealised ja vane-

sobralik

mad lauljad-tantsijad. Nais-
tel ehteks imber tuhandete
kroonide eest perekonnahd-
bedat, meeste rahvardivas
lihtsam ja vallatum. Teinetei-
sele naeratavaid ja esinemist
lustivaid paare jalgides ei
pruukinud kil tulla méttele,
et enamjaolt on tegu abielu-
Eaaridega, mida tunnistas
avaleht. Lundehaugeni
(muusika)keskkooli ansam-
bel pikajuukselise heledapai-
se, just norra moodi lauljata-
riga voitis eriti publiku noore-
ma osa suidamed. Pohja-Ro-
galandi rahvamuusikud nin,
Griegi Solveigi-laul leidsi
samuti sooja vastuvotu —
paistis, et kontserdile olid
tulnud toéelised Norra-huvili-
sed. Norralased pakkusid
omalt poolt Olavi saalis sp-
radele norra saia norra Iohe-
ga. Kuni sealgi tantsuks laks.

25. septembril kais delegat-
sioon Parnus, kontsert oli Eli-
sabethi kirikus. Pihapaeval,
26. septembril, oli kiriku-
kontsert Nigulistes.

Kaasas oli ka naitusi, kaks
neist avati kontserdi eel
Mustpeade Majas. Uks Norra
naiste kasitéoost, niplispitsi
sai koguni tegemise juures
naha. Teine, "Rogaland eile ja
tana”, kolis parast kultuuri-
paevi ile meremuuseumi
ning jaab vaadata oktoobri 16-
puni. Selle naituse oli kaasa
votnud Harald Hamre Sta-
vangeri meremuuseumist.

Sealtkandi sidemed Eestiga
on dige ammused. Varase-
mad, kui uskudagi teadsime.
Kallap on Gisna vahe neid,
kes teavad, et 971. aastal roo-
visid eesti viikingid tulevase
Norra kuninga Olav Trygva-
soni voi et 200 aastat hiljem,
1171. aastal, is-
tus esimene
eesti oOpilane
Stavangeris
koolipinki. Voi
et tanavu oli sel-
liseid opilasi
paarkiimmend.

Harald Ham-
rel on siiras
huvi Eesti ja eri-
ti Tallinna vana-
linna vastu. Sa-
gedasti siin kai-
nud tahelepa-
neliku vaatleja-
. na olid tal jaga-
, da vaga tapsed
hinnangud toi-
muvale ja rea-
listlikud prog-
noosid edaspi-
diseks. Aia pil-
distamiseks so-
bivat kohta otsi-
des valis ta en-
dale taustaks
Norra eestlase
Ants Lepsoni
maali repro-
duktsiooni. k-
kagi meri selja-

Nr. 16 (946) T'eisigﬁev‘ 12. oktoober 1993

Seekord Euroopa vetes

Mait Pollu: "Kus on see dige meremeeste ametiithing?!”

¥ “ e elu: Sovetskii Sojuz oli selja

Vanemmehaanik Mait
Pollu jitkab:

Kapten tegi igatthega meist
lepingu, kus palk ja tingimu-
sed kirjas. Soomes-Rootsis
kaib palju j‘gl—merl—tﬂﬁpi
metsavedajaid, ja seal kont-
rollitakse niisuguseid asju.
Savonlinnas kuulsime raa-
diost, kuidas thes sadamas
arreteeriti ks meie moodi
Antigua-Barbadose lipu all
soitev alus. Seal oli kapten
sakslane, mehed koéik venela-
sed. Laadung oli juba peal,
kui tuli ametithingu kont-
roll. Selgus, et vene mehed
saavad 300 FIM-i kuus! Selle
peale nad arreteeritigi. Ei tea,
mis edasi sai.

Rotterdamis seisis meie
korval tks laev, jalle ei ole
ilus nime 6elda. Kuulen, iga-
vene mulin kaib. Jutt nagu
tuttav, kujud ka tuttavad.
Eestlased. Malta lipu all,
omanik rootslane — Rootsi
eestlane. Raakisime juttu;
kui kuulsin, kui palju nad
palka saavad, kiisisin, miks
nad ometi ei protesteeri —
nad said ju 2—3 korda vahem
kui mina. "Olemeé putdnud
ka, aga suguvennast omanik
utleb, et tema séidab siis Par-
nusse ja Parnu muul on koha
ootel inimesi tais,” vastasid
nemad.

No kes siis meid vaeseid
kaitseb?

Uks hea tuttav kapten on
uhel Parnus registreeritud
firma laeval, tollel on kolm
joégi-meri-taapi alust. Nemad
saavad ka armetult vahe pal-
ka. Naitasin neile oma laeva
— ikka laev mis laev — aga
neil on vene laev.

Tean tht meie meest, va-
nemmehaanikut, keda sau-
distati laeva masina avariis.
Palka talle ei makstud, mees
tuli kaks katt taskus koju.
Parast selgus, et tema polnud
suuadi.

Veel tihele tuttavale maksis
omanik hiljuti vahem kui le-

ing ette nagi. Ootas kolm

uud, et akki paneb juurde.
Ei pannud.

"Esman” ja Pirita agentuu-
rifirma patavad ju ka nende
asjade eest hoolt kanda, aga
kahjuks see ei ole soliidne.
See on vaid erafirma kaitse.
Kus on see dige meremeeste
ametiahing? ITF-i jargi
p € a b. meremehele nii ja nii
palju maksma. Kui sul on le-
ping, aga selle jér%: palka ei
saa, siis 16hnab kohtu jarele.
Kui selline asi on juhtunud,
siis peaks mees koju oma ad-
vokaadile helistama ja nou
kasima. Kellele aga helista-
da?

Mul on kinnisidee, mida
olen igal pool raakinud: me-
remeeste valismaale varba-
misega peaks Eestis tegelema
uksainuke riiklik voi poolriik-
lik organisatsioon, kuhu jalg
toetada, kui sa kusagilt labi
kukud. Vaata, kui hea oli va-

nasti ndukogude meremehe

taga, ukskoik millises sada-

! mas tegid J)aberi a vajaduse
* korral sai

raha kohe katte.
Nali naljaks, aga kindla selja-
taguse kiisimus on oluline.

Meil on ainult leping
todandja ja toovotja vahel.
Hea, et mul ei olnud eriti
probleeme. Kuigi tooériideid,
mis lepingus sees olid, ma
kiill ei saanud. Kinganumbrit
kuasiti ka, aga sinnapaika see
jaigi. See on pisiasi, aga ikka-

i... Palk on nii vaike, aga

ead tooriided, mis ei kulu,
mis annavad igal pool nuhki-
da, mis ei karise ja millel on
6i%es kohas taskud — on te-
gelikult vaga kallid. Teed t66
ara, viskad riided pesumasi-
nasse, hommikul paned kui-
vad jalle selga.

Mis Parnu kai pealt meeste
laeva votmisse puutub, siis
tugeva seljataguse voi ame-
tihhingu korral on véimalik
naiteks sadamatoolised tles
keerata, nii et need sellise
meeskonnaga laevale laa-
dungit ei anna. Seda on juh-
tunud. Ja teiseks — inimesel

eab l]u mingi meremehe pa-

er olema, kui ta laeva voe-
takse. Siis ei saaks korvalt
varvata, sest dokumente an-
nab valja riik.

Vabade Meremeeste Ame-
tithing "Esman” on ka parem
kui mitte midagi. Korralikud
valisfirmad tahavad ju, et
meremees, kelle nad téole vo-
tavad, oleks mingi ameti-
uhingu liige.

Pdhimote peab olema selli-
ne, et meie riigi kodanik oleks
valismaal tootades voimali-
kult paremini kaitstud. Ja
seda saab ikka vist eelkdige
riiklikult teha.

Voib ju tekkida olukord, et
naiteks ks sakslane tahab
varvata just mind, aga riiklik
firma tutleb, et neil on jarje-
korras hoopis teine mees. Sel

uhul sakslane ei vota meilt

edagi, votab naiteks poola-
ka, kes on joodikust koka
kaudu tuttav, et ikkagi oleks
uks kindel punt. Poolakad on
muuseas vaga krobedad sel-
lid, sest kui neist kellelgi min-
gid paberid on, siis nad nii
madala palga eest todd ei tee.
Meie laevas olid seekord pa-
berid vist kiill ainult poots-
manil ja kokal. Madruseks oli
paberiteta pootsmani vai-
mees; pootsmani titar oli va-
hepeal kokaks ja keevitaja
lihtsalt keevitas.

On levinud arvamus, et
meie meremeeste véimalikud
ametithingud on nérguke-
sed, mingit joudu mehi kaits-
ta neil ei ole, ja seetottu laseb
laevaomanik koigepealt ame-
tithingusse kuulujad lahti
ning votab asemele need, kes
sinna ei kuulu. Seda juhtuvat
koguni meil Eestis.

Kui ametitihing tegeleb me-
remeeste valismaale toole
varbamisega, siis saab ta ju
selle eest tasu, siis on ta ju ri-
kas ja voimas. Raha kaib ja
liigub ning é)raegused agen-
tuurifirmad on juba terved
kaubalaevastikud soetanud.

Tagantjarele on raske mi-
dagi muuta — koéik on juba
mooda lastud. Uut organisat-
siooni tegema hakata on
nuaiad keeruline. Vaja on and-
mepanka. Arvutis peavad tu-
handete meeste andmed sees
olema: vajutad nupule ja ar-
vuti viskab ammendava pildi
ekraanile.

On ju olemas kastitais Me-
remeeste Liidu liikmekaarte,
kus on ka andmed peal. Aga
sellest on vahe. Vaja on and-
meid selle kohta, millal ja

/mlssuguses laevas mees on
olnud, mis firma masinad,
mitu tonni, mitu hobujéudu
jne. Paljud valivad mehaani-

kut selle jargi, kas ta on nii-
suguse firma mootorit tldse
nainud, nagu tema laevas.
Mina olen ikka koigi firmade
masinaid napuga katsunud.

Aga aitab sellest. Kui ma
tapselt teaks, mida teha, kull
ma utleks. Raagiks naad ilu-
sat juttu ka.

Seekord sai palju vaikesi
Euroopa linnu naha — huvi-
tav oli. Kdige vahvam: oli Root-
sis, see naib ikka taiesti sot-
sialistliku riigina. Jai kohe
hea tore mulje. Hommikul
hakkab laadimine, aga nii kui
kell kukub, jaab kasvoi vii-
mane lauajupp téstmata,
hetkega on kéiﬁ kadunud.

Seda jalle ei oleks usku-
nud, et Londoni vark on nii
rapane. Olime kogu aeg ma-
halaadimisel ihes sadama
basseinis, mille laGsivaravad
ei tootanud. Modna ajal jaime
kihisevasse porri — haisev ja
jube. Siis tuli ballasti tanki-
dest vett votta, et diisel kaiks
— elekter, kilmkapid, stta
vaja teha.

Kieli kanal on vaga kihvt or-
ganisatsioon, sai ju sealt iga
paari nadala tagant labi kai-
dud. Paks udu, laeva nina ka
ei paista, aga minnakse tais-
kaiguga. Loots ise kamandab
ja roolib.

Dordrechtis dokis seismise
ajal sai palju linnas kaidud.
Seda muidugi laupaeval-pa-
hapaeval: toopaev on too-

aev, siis ei lahe éhtul suurt
hugi, vohm on valjas. Tore
ilus linn. Huvitav on vana Ka-
tariina-aegne vene kauba-
hoov. Uhed hooned on nagu-
meie "Kolm &éde”, fassaadid
koérvuti, aga igatiks kuidagi
isemoodi viltu. Uks ajaloolis-
te teadmistega naine seletas,
et vanasti taheti i ksteisest
erineda: iiks mees tahtis, et
paike paistaks paremini sis-
se, teine jalle vihma eest kait-
set... Aga kirikutorn oli ka vil-
tu, miks siis seda otse ei ehi-
tatud? Tuli valja, et sakslased
armastasid juba 16. sajandil
olut juua. Joid ja ehitasid...

Eesti asja sai ka kovasti
aetud. Mul oli terve virn meie
kohta kaivaid brosuure kaa-
sas. Enne minekut oli just tu-
rismimess, sealt votsin mitu
kilo. Eks vana harjumus ole
sees: varemalt pidi valissada-
mas Hrustsovi ja Breznevi
konesid jagama.

Olen eluaeg purjeta{a ol-
nud. Kui jahtklubide lahe-
dusse sattusin, laksin ikka
klubisse kolama. Seal moni
mees tostis jahti vette voi
veest valja voi puhastas. Eks
ma astusin siis ligi ja hakka-
sin raakima. Kasisin, kas
kolleeg Tallinnas ka kainud
on. Kui ei, siis tdmbasin
mone brosuuri taskust valja:
siin on linna pildid, kaart, ja
kortsid ka koik peal.

Eesti raha kulus paris pal-
ju. Meremeeste majades on
seinad, mis tileni kdikvdima-
like maade rahatahti tais. Ka
paljudes baarides ja kortsi-
des on erinevaid rahasid. Te-
gelikult oli Eesti kroone juba
paljudes kohtades olemas.
Newportis — Inglismaal Car-
diffi lahedal — nagin seina

eal nii meie 25- kui 100-

rooniseid. Nii et 1- ja 2-

kroonistest ei aita ka valis-

maal.

Uldiselt oli tore tooreis. See,
millest eespool jutt — see
koik oli tervendav kriitika.
Valislaevas ikkagi peab soit-
ma — saame ise targemaks ja
raha saab ka.

Ules kirjutanud
Vamba

Madli Vitismanni
foto
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MEREMEES

Tehtud t66 aurulaeva "Lii-
sa” vraki leidmiseks ja selle
hilisemaks identifitseerimi-
seks oli siiski vaid sissejuha-
tus hoopis tosisemale ette-
votmisele. Ka jargnev lugu sai
alguse suurest paugust, mis
kostis Esimese maailmasdja
Eéevil, tapsemalt 22. mai

ommikul 1915. aastal me-
relt kuskilt Keibu lahe kan-
dist. Nimelt uputas Saksa all-
veelaev U-26 seal ainsa tor-
peedoga suure Vene miini-
veeskaja "Jenissei”, mis uk-
sinda, miinilaevade saateta

iki Soome lahe ldunaranni-

ut liikudes panidis Revelist
vaenlasele markamatult
Muhu vaina paaseda. Kuri-
kuulus U-26 oli enne seda,
1914. aasta septembris upu-
tanud soomusristleja "Palla-
da” ning joudis parast "Jenis-
sei” pohjalaskmist (1915.
aasta kevadel) saata juba su-
vel sama teed ka transport-
laeva "PetSora”, enne kui im-
marguselt poolteise kuu pa-
rast, 31. augustil 1915 Hiiu-
maa lahistel ise miini otsa
sattus ja hukkus.

"Jenissei” vajus parast tor-
pedeerimist 10 minuti jook-
sul kalili l1(a laks pdhja, viies

enesega kaasa 298 meest.
Paasenuid oli ainult 21, poh-
juseks kalm vesi ning Vene

kuladest varvatud noorte
meeste mittekillaldane ette-
valmistus meresojaks. Huk-
kus ka komandér, 2. jargu
kapten K. V. Prohhorov.

Kui siis laevastiku staabist
sdjalaeva hukus studiolijaid
hakati otsima, moeldi valja
versioon, nagu oleks allvee-
laev oma ohvrit rinnanud va-
sakust pardast, s.t. kalda
poolt, kust vaenlast ei olevat
osatud oodata. Nii voi teisiti,
kuid 2926 tonnise veevalja-
survega 91,4 m pikkune ja 14
m laiune sodjalaev 360 miini ja
20 torpeedoga pardal lebas
pohjas ning Nova kalurite
Ebh_]atraalldesse hakkas

oos kaladega sattuma ka
inimpealuid. Kaldal asuva
kalavastuvotupunkti riiulile
olevat neid aastatega kogu-
nenud kuraditosina jagu.

1930. aastatel puudsid et-
tevotlikud Eesti paritolu lae-
vade tostjad (loe: metalliari-
mehed) "Jenissei” vrakki lei-
da. Veeteede Ametilt taotleti
luba vraki takeldamiseks ja
vanarauaks muugiks, nagu
teatavasti toimiti Muhu vai-
nas soomuslaeva "Slava” vra-
kl%a. Siiski oli otsimistehnika
tolle aja kohta algeline ning

stigavus 45—47 meetrit liialt
Miiniristleja "Kazanets” siluett.

Volgade tasumise aeg

Miiniveeskaja "Jenissei”

Miiniveeskaja "Jenissei” siluett.

%

leanss UL %

suur, nii et vrakk jai leidmata
ja puutumata. Puutumatuks
jai séjalaev imekombel ka
Noukogude tuukrite poolt.

Eesti Meremuuseum pidas
tanavu suvel voimalikuks
alustada vrakiga tutvumist
tanu hasti laabuvale koos-
toole Rootsi uurimislaevaga
"Altair” ning Peedu Sammal-
soo ja Ahti Parna poolt Peter-
buri Séjaarhiivist Glesotsitud
{a valjatoodud laeva _looniste-

e. Nii suure ja suhteliselt sti-
gaval asuva vraki juures ei
ole moeldav teha tulemuslik-
ke allveetdid ilma poéhjaliku
ettevalmistuseta.

Vraki asendi ja seisukorra
hindamiseks oli meil asenda-
matu riistana voimalus kasu-
tada "Altairi” kiilgvaatega
huadrolokaatorit (side scan

- "Jenissei" vesaku parda sonari kujutis.!

sonar). See suureparane apa-
raat vdoimaldab uppunud lae-
vade ja lennukite, veealuste
rajatiste, kalaptitiniste ning
tegutsevate allveelaevade
avastamisel saada ka nende
silueti ning moé6tmed. Maail-
mapraktikas on selle aparaa-
di kasutamine nii mereuurin-
Futel kui ka riigikaitses sama
oomulik nagu koolipoisil tas-
kuarvuti kasutamine. Eesti
Vabariigil sellist aparaati
siiski veel ei ole.

"Jenissei” vraki uurimisel
sonariga saime ltihikese aja
jooksul hulga vajalikku infot.
Nii selgus, et vrakk lebab vo6-
riga kursil 215°. Saime ka
teada, et versioon, mille ko-
haselt miiniveeskajat torpe-
deeriti kalda poolt, oli vale.
Vraki vasak parras on taiesti
terve. Pdhjendamatuks osu-
tus ka Peterburi s6jaajaloo-
laste kartus, et vrakk on ka-
telde ja pardalolnud miinide
plahvatusega pooleks rebi-
tud.

Nii sonari pilt kui ka kaja-

loodi ehhogramm naitasid, et

vrakk on kaetud kalatraalide
jaanustega. Munakujulised
traaliujukid on vérgulina ko-
hati ales kergitanud, nii et
hiljem sukeldudes oli neid
korgeid "torne” pilkases pi-
meduses tuukrilambi valgel
usna hirmuaratav vaadata.
Treenitud silm eraldab so-

. nari pildilt vérratult rohkem
. kui seal esimesel f)llgul pais-
tab. Tahelepaneli

k vaataja
voib naiteks vraki korval

 naha lebamas laeva 7,5-ton-
“ nise veevaljasurvega suurt
~ parkassi.

- Sukeldumised vrakile nai-

~ tasid, et "Jenissei” lebab ligi-

+ kaudu 45° kreeniga paremale

pardale. Vrakk on suurelt
osalt kaetud kalatraalidega,
kohati on vorku 4 —5 kihti.
Korstnad on labi roostetanud
ning purunenud takkideks.
Mastid on samuti maha mur-
dunud. Laevaruumidesse on
hoovused kandnud suurel
hulgal vaga kergesti lenduvat

. pudelat muda. Kuigi vesi
¢ muutub stigavustes tle 25

meetri kristallselgeks, valit-
seb seal all suure stuigavuse

. tottu peaaegu pilkane pime-

FEEFF R R b
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dus. Vee temperatuur on
+4°C. Koikjal végg'ud. trossid,
noéorid ja muud paanised.
Vorkudes uppunud hulged.
Mébdunu£77 aastaga on
rooste metalli Gisna isukalt

urenud. Kohati on ahtripea-
isehituse seinad varisenud,
paljastades kajutite sisemu-
se. Tostsime Gles moéninga
koguse kalatraalide poolt
arakistud ja osaliselt purus-
tatud esemeid: peakompassi,
avariirooli tumba koos rooli-
ratta jaanustega, moned to-
redad valgustid jms. Leiuma-
terjali on vé%:dpalju. Vist ei
ole motet raakidagi, et allvee-
tood "Jenisseil” nouavad hea-
de sukeldujate vaga tosist et-
tevalmistust, professionaal-
set varustust, tugevat dist-
sipliini, ettevaatust ja vastu-
tustunnet ning korralikku -
toitlustamist. Algajaile ja va-
hekogenenuile on t66 sellel
vrakil viaga ohtlik.

Kuidas siis "Jenisseisse”
tldse suhtuda? Milline on
laeva seos Eestiga? Kas on
motet seda edaspidi tildse
puutuda?

Ee:gga on laeva ajaloolised
side muidugi tagasihoid-
likud. Kuuludes Balti laevas-
tiku koosseisu, vottis "Jenis-

‘

sei” osa sdjategevusest Eesti
vetes ning tanapaeval lebab
tema vrakk meie territoriaal-
meres. On avaldatud arva-
must, et las ta puhkab seal
rahulikult edasi.

Kaldun siiski uskuma, et
laevajaanusega voiks edasi
tegelda. Aeg on halastamatu
ning juba praegu varisevad
seinad annavad alust karta,
et aastate médédudes vajuvad
kokku koik vraki pealisehitu-
sed ja komandosild ning ma-
tavad igaveseks kinni sisse-
paasud laevaruumidesse.
"Jenissei” on aga teadaolevalt
ainus Eesti vetes asuv tervik-
lik Esimese maailmasoja aeg-
ne sdjaajaloo- ning tehnika-
malestis. Uhtlasi on see kogu
Laanemere uiks vaheseid kat-
tesaadavas sugavuses leba-
vaid tolleaegseid sdjalaevu
uldse. Tsaari-Vene sojalaeva-
na on "Jenissei” rikas pronk-
sist ja vasest seadmete ning
Eortselanist. fajansist ja

laasist sisseseade ja olme
poolest. Hoolikalt puhasta-
tud ja konserveeritud leiud
annavad voéimaluse luua ali-
malt atraktiivse Esimese
maailmasdja aegse sdjalaeva
temaatilise naituse, ekspo-
neerimiseks kas Meremuu-
seumis, kunagi tulevikus loo-
davas Sojaajaloo muuseumis
voi randnaitusena meil ja va-
lismaal.

Voimaluse korral jatkame
vast tuleval suvel vraki doku-
menteerimist. Enne leiuma-
ter{(all ulestdstmist tuleb
vrakki nii seest kui ka valjast
filmida ning pildistada. On-
netuseks ei ole meil ei haid
valgusteid, allveefotoaparaati
ega -videokaamerat. Naen
juba vaimusilmas "Altairi”
jalle tulemas oma sonari ja
muugal

Muuseas, sama riistaga
avastasime sel suvel Osmus-
saare ja PoO0saspea neeme va-
hel 50 meetri sugavuselt
1916. aastal miini otsa jooks-
nud Vene miiniristleja (min-
noi kreiser) "Kazanets” vraki.
Laev on taiesti tikkideks. See
73,2 m pikkune ja 7,2 m laiu-
ne sdjalaev viis enesega kaa-
sa 45 meest. Rahu nende por-
mule! . :

Oma sonar tuleks teadus-
asutuste ja merendusorga-
nisatsioonide tihisel joul Ees-
tile siiski muretseda. On tea-
da, mida on vaja, kust seda
saab ning mis see maksab.
Peale koige muu ootab ules-
leidmist ka Eesti allveelaev
"Kalev™.

Tanavuse t66 heaks korda-
minekuks andsid oma panu-
se kauplus "Nurmenukk” ta-
suta hea toidu naol, Veeteede
-Ameti lootsiteenistus vastu-
tulekuga "Altairi” lootsimise
kiasimuses ja Pirita sadam,
mis Rootsi laeva Tallinnas vii-
bides voimaldas selle seis-
mist oma valdustes eriti soo-
dustatud tingimustel.

S (Jargneb.)

Vello Miss

Ogmussaa'f "Jenissei"
» e Pakri
Q *Kazanets' :
e

PSSsaspea

Vormsi

Néva,
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Riikliku mereasjanduse algus

(Algus nr. 14 — 15)
Laevade ileandmine venis
okupatsiooni Idpuni ja sdltus
taielikult sakslaste aranage-
misest. Sel a a{ér ul voeti tile
vaiksemad jaaldhkujad ja ve-
durlaevad nagu "Hector™,
"Vindava”, "Reval”, "Baltiski”,
“Vrangel”, "Vulf™ ja "Isabella™.
Nende parastised nimed olid
vastavalt "Juri Vilms", "Tal-
linn™, "Jaan Poska”, "Paldis-
ki, "Tugev", “Leiger" ja
"Képu”. Paris tihti jatsid
sakslased laevad lihtsalt
maharla lahkusid. Seetottu
on paljudes seni tules leida
onnestunud algallikates ka-
sutatud sonapaari tle voetud
toelist tahendust raske maa-
ratleda. Peamiselt jaeti maha
Sadamatehastes remondis
olnud alused ja tehniline lae-
vastik (saivendajad, ujuv-
kraanad, kiattepraamid I1ne.).
Laevade havitamist tuli sa-
muti ette. Seda tehti valjas-
pool Tallinna olevates sada-
mates vaiksemate aluste —
miinitraalerite, valve- ja side-
kaatrite ning muude niisu-
uste laevadega. Meeskonna-
ilkmetel oli palju. mugavam
~ siit lahkuda méonel suuremal
alusel reisijatena ja nii neid
vaikeseid laevu uputati, pan-
di ;})f)lema voi jaeti niisama
maha.

21. novembril 1918 alustas
tegevust veel Iks riigiasutus.
See oli Eesti Sojavagede Pea-
staabi Merevae Osakond,
mille tilemaks sai Il jargu
kapten Rudolf Schiller. Osa-
kond alustas sisuliselt Eesti
merejdudude formeerimist,
kuigi samal ajal tegeles riigi
merejulgeoleku kiisimustega
juba kaks asutust: Tallinna

indluse Piirkonna Ranna-
kaitse (kapten Konrad Rotsc-
hild) ja Rahandusministee-
riumi koosseisus loomisel
olev Piirivalve (alamkapten
Ferdinand Tonso). Tahtma-
tult torkab silma sarnasus
tolle ja praeguse aja vahel rii-
gi mereasjanduse korralda-
misel. Sarnane on ka uldine
olukord. Praegu tahavad meil
siin selles valdkonnas oma
voimeid katsetada nii kaitse—,
sise—, teede-, looduskaitse—
kui haridusministeerium ja
jumal teab kes veel. Milleni
see viib, eks seda naita aeg.
Kuidas oleks 75 aastat tagasi
lainud nende juba olemaole-
vate ja veel kavandatavate
asutuste edaspidine areng ja
aegevus, seda voib vaid oleta-

a

Eksperimentideks aega ei
antud. 22. novembril 1918 N.
Vene vagede rinnakuga Nar-
vale algas séda. See muutis
olukorra taielikult ja seadis
ules uued tlesanded. Lahin-
gurindega maa poolt sisse

iiratud olukorras oli mere-

ransport ainus efektiivne ja
koige odavam ihenduse pi-
damise vahend valismaail-
maga.
. See elementaarne tosiasi
ﬁaﬁb alati jousse ja seda ei to-
iks kunagi unustada. Riigi-
kaitse seisukohast vottes pol-
nud Eesti Vabariigil sel a{al
tegeli kult mitte midagi ole-
mas. Koik alates maavae ri-
vilksustest kuni riigikassani
oli alles organiseerimisel.
Nagu teada, p6O6rdus Eesti
Ajutine Valitsus ablpalvigna
Skandinaaviamaade ja En-
tente'i riikide poole. Valitsuse
ja Maapaeva valisesindajad
asusid oma asukohamaades
abisaamise kisimustega te-
gelema. Nendega tihenduse
idamiseks kasutati Helsin-
tkui lahimat voimalikku si-
depunkti. Teadaolevail and-
meil alustas sel eesmargil
thenduse pidamist Helsinki
jaTallinna vahel koigepealt
vedurlaev "Isabella” &apten
Mihkel Tiitus).

Side kohta valismaailmaga
ja tldise olukorra iseloomus-
tamiseks voib naiteks tuua
tihe anekdootliku juhtumi.
Iseteadlikult arvati, et ikski
valismaailmaga ihendav si-
dekanal el ole korras. Ent

uhel paeval detsembri keskel
helises Aegna saarel telefon
(side Tallinnaga oli) ja kena
naishaal kusis, et mis Tallin-
nas ka uudist on. Selgus, et
helistas Helsinki keskjaama
telefonipreili — puht—uudis-
himu ja igavuse parast. Nii
avastati juhuslikult, et side-
=liin Helsinkisse on korras.

Alates 21. novembrist 1918
valvas vahilaev "Laene”™ (Kap-
ten Eduard Loomus) ‘Oskar
Treilmanni korraldusel sisse-
soitu Tallinna reidile. Saades
teada lahingutegevusest Nar-
va all, poodrati muidu%peatz’i-
helepanu Soome lahe ida-
suunale. 2. detsembril avas-
tati Aegna lahedal rahumeeli
punase lipu all Tallinna poole

soitev suur kaubalaev. Sig-.

naalide peale alus ei vasta-
nud. "Laene” suurtikist teh-
tud hoiatusgauk mojus, laev
ai seisma. Selgus, et see on

Severnaja Kommuna”, mis
on kaubalastiga teel Petrog-
radist Kopenhaagenisse.
Alus kavatses Tallinna sisse
soita, et miiniloots peale votta
ja edasi suunduda. Kas on
voimalik leida veel absurdse-
mat naidet fanaatilisest
usust nn. maailmarevolut-
siooni voidukaiku — niivord
ignoreerida reaalsust, et so-
jategevust alustanult saata
oma kaubalaev vastase poo-
lele?

Paljudes trukistes on luge-
da, et 4. detsembril 1918 va-
histasid "Sevema{a Kommu-
na” inslased. Tegelikult seisid
nemad oma laevastikuga tol
ajal alles Liibavis. Oieti on see
laeva Gillevotmise kuupaev
Tallinnas, sest 2. ja 3. det-
sembril seisis see "Laene” val-
ve all Aegna taga tormivarjus.

Samal kombel vahistas
"Laene” veel N. Vene kauba-
laevad "Zimmervald™ (6. det-
sembril), "Respublikanets” ja
"Lassal™ (11. detsembril).
Laevad toodi Tallinna, neil

" heisati Eesti lipud ja nimetati
vastavalt "Kodumaaks~, "Li-
baviks” ja "Baltoniaks”. "Se-
vernaja Kommuna” sai ni-
meks "Kajak™.

Ajutine valitsus otsustas
laevad ja nende laadungid lu-
%aeda sOjasaagiks, laevad saa-

Eesti meeskondadega Ing-
lismaale, laadungid seal rea-
liseerida ja saadud raha eest
toiduaineid muretseda. Seda
ettevotmist asus juhtima asja
Kaubandus-Toostusministee-
riumis loodud Valistellimuste
Osakond. Vormistati uued
laevaraberld, ja paistab, et
see oligi iks pdohjusi, miks
12. detsembril Tallinna Sada-
ma Komandantuuri nimetus
muudeti Sadamate Valitsu-
seks, kes sclle asjaga tegeles.
Tolle valitsuse tillemaks maa-
rati kaugesoidu  kapten
O. Tiidemann. Detsembri
keskel alustasid koik neli lae-
va soitu Inglismaa poole.

Sellest Eesti esimesest va-
liskaubandusoperatsioonist
veel niipalju. Enne maailma-
sdda soitsid koik laevad Vene
lipu all ja kuulusid segakapi-
tallFa erakompaniidele. Soja
ajal olid laevad mobiliseeri-
tud, hiljem enamlased nat-
sionaliseerisid need.

"Kajak” arestiti endiste
omanike ndudmisel kohe
Inglismaale %6udes. "Kodu-
maa” ja "Baltonia” paasesid
sellest, sest olid enne sdda
kuulunud Tallinna laeva-
omanikele. Algasid keeruli-
sed kohtuprotsessid, mis
kestsid veel 20. aastate algu-
ses — kas lugeda laevad Ees-
ti sdjasaagiks voi tagastada
need endistele omanikele.
1919. aasta kevadtalvel saa-
busid koik kolm laeva siiski
Tallinna. Need olid oma tle-
sande taitnud — toid toiduai-
neid. Esimesena saabus 9.
veebruaril "Baltonia” nisu-
laadungiga.

“Libaviga” alustas Eesti de-
legatsioon teekonda Pariisi
rahukonverentsile. Delegat-
siooni juhi Jaan Poska kor-
raldusel soideti sisse Kopen-
haagenisse. Aga laeva endiste
omanike seas oli Taani koda-
nikke, ja siin oli jutt lahike:
meeskond voeti laevast maha
La saadeti Eestisse tagasi,

oska oma saatjaskonnaga

Kapten Oskar Tiede-
mann, Sadamate Valitsuse
tilem 1919.

aga jatkas teekonda, ehkki

mitte enam "Libavi” pardal.

Riigilaevade tegevus oli
seotud Inglise laevastiku saa-
bumisega Tallinna, mis oli
kahtlemata G1ks tahtsamaid
podérdepunkte Eesti Vaba-
dussojas.

20. novembril 1918 otsus-
tas Inglismaa juhtkond Eesti-
le ja ta naabritele abi anda.
27. novembril valjus Firth—
of-Forthist 5 kergeristlejat, 9
destroyerit ja 1 transpordi-
laev, mis suundusid Balti
merele. 1. detsembril saabu-
sid inglise laevad Liibavisse.
5. detsembril lahkuti Liiba-
vist ja suunduti Tallinna.
Kuid 5. detsembri 66l vastu 6.
detsembrit satuti Ristna piir-
konnas miinivaljale. Kerge-
ristleja "Cassandra” soitis
miini otsa ja hukkus, surma
sai 12 meest. Tekkinud olu-
korras pooras admiral E. S.
Alexander-Sinclair otsa ringi
ﬁl soitis hoopis tagasi Kopen-

aagenisse ja informeeris
juhtunust oma admiraliteeti.
Stndmused ahvardasid votta

"Jiiri Vilms" (ex "Hektor") ja "Jaan Poska” (ex "Reval”) Naissaare all (1936-ndail aastail).

Piirivalvelaev "Kou™ (ex_"lsabelh").

ebasoodsa kaigu. Olukorra
paastis Eesti esindaja Londo-
nis Ants Piip. Ta utles lause,
millega tabas tapselt suurrii-
gi au pihta: ega’s Briti Impee-
rium the hukkunud laeva
parast ometi oma poliitikat
muuda. Tulemus oli, et 8.
detsembril suundus inglise
laevastik uuesti Kopenhaage-
nist Liibavisse.

Tallinnas ei teatud neist
sundmustest midagi ning
imestati, miks inglased Liiba-
vis seisavad. Nende Liibavis-
se saabumisest 1. detsembril
oldi ju teadlikud.

8. detsembril saabus Soo-
mest Tallinna tulevane soja-
vagede ulemjuhataja Johan
Laidoner. Uhel paljudest
ndupidamistest otsustati ta
kohe Liibavisse inglasi Ees-
tisse kutsuma saata. Laido-
ner valjus samal 6htul Tallin-
nast meremarkidepanijal
"Lood”. Osmussaare juures

eatuti, ilm oli tormine. Tee-

onda jatkati jaalohkujal
"Reval’; selle pardale laks ule
ka rahm miinilootse kapten
Stammi juhtimisel. 11. det-
sembril saabuti Liibavisse.
Kohe toimusid labiraakimi-
sed Johan Laidoneri ja admi-
ral Sinclairi vahel. Selle tule-
musena hiivasid inglise lae-
vad samal 6htul ankru ja
suundusid Tallinna, eesti
miinilootsid pardal. Jargmi-
sel paeval, 12. detsembril kell
kolm parast lounat saabus 3
kergeristlejat, 9 destroyerit ja
transportlaev "Princess Mar-
garet” Tallinna reidile. Viima-
se pardal oli Eestile maara-
tud relvastus. Seni pole kah-
juks teada, kas jaalohkuja

Reval” saabus nendega koos
voi hiljem.

Inglaste saabumine polnud
mitte koigile meeltmooda.
Nagu teada, viisid poliitilised
vastuolud 17. detsembri
sundmusteni Tallinnas, mis
lahendati Sisemisekaitse ins-
titutsiooni loomisega. Ent
asja teine kilg tegi olukorra
komplitseerituks. Enamla-
sed olid suutnud sadamate-
hastes leida mottekaaslasi.
Tehased allusid administra-
tilvselt Kaubandus-Toostus-
ministeeriumile. Tol ajal olid
need tehased suurim tegut-
sev metallitootlemiskeskus
Tallinnas ja Eestis tldse.
Moistagi langes just neile so-
japidamiseks vajaminevate
tellimuste taitmise pohiras-
kus — alates soomusrongide
ehitamisest i]a lopetades so-
dureile soogiriistade valmis-
tamisega. Enamlased olid te-
hastes juba sabotaazi ja di-
versioonideni valja joudnud.
Tehastes seisis remondis ka
18. novembril sakslastelt tile
voetud suurtikilaev "Lem-
bit". Laeval leidus ruhm
enamlaste pooldajaid eesot-
sas madrus Pahlbergl%a.
Enamlaste tegevuskava 17.
detsembriks nagi ette streigi
alustamist sadamatehastes
ja vajaduse korral "Lembi-
tult” Toom ihta tule ava-
mise. Viimast oli kiill voimatu
teha, sest laeva suurtakid
olid veel remondis. Streik te-
hastes ja rahutused laevas
siiski toimusid.

Nende sindmuste a{al sat-
tus Johan Pitka Tallinnas
olema. Sel ajaéé.rFul tegeles ta
soomusrongide formeerimise
Jja nende juhatamisega lahin-

utes Viru rindel. Pitka 16i

oomusrong nr. 1 meeskon-
naga tehastes ja laeval korra

majja.
ahejuhtumil oli teinegi ta-
gajarg. Nagu kirjutab Pitka
oma malestustes: "Otsusta-
sin Merejoudusid korralda-
ma hakata.” Veel sama 17.
detsembri 6htul sai Pitka
tunnistuse, milles oli margi-
tud, et tema on maaratud so-
jalaevade "Laene” ja "Lembit”
ulemjuhatajaks. Moni paev
hiljem 21. detsembril 1918
nimetati Johan Pitka Mere-
joudude juhatajaks.
(Jargneb.)
Peedu Sammalsoo
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(Algus "Meremehes” nr. 3)

Viru ranna meeste tsemen-
dimonopol oli rikutud.

Kui konossementi alla kir-
jutama laksin, teatas D., et
temal on Peterburist vabriku-
le tuua moned masinaosad,
ma toogu need ara, ja siis
andvat ta mulle veel teise laa-
dungi tsementi samadel tin-

imustel. Kuna koik eriku-
ud, mis nende osade toomise
uures ette tulevad, vabrik lu-

as maksta, ja peale selle
kena prahiraha, votsin ka
selle pakkumise vastu.

Minu reeder-madrused olid
alguses roomsad, kui nagid,
et meile tsemendilaadung

eale antakse, arvates et see

allinna laheb, aga kui nad
kuulda said, et Kroonlinna ja
Peterburi, langesid meeste
pead norgu, ja Iouna ajal ko-
neldi ruhvis omavahel nii ko-
vasti, et ma seda labi chukese
vaheseina oma kajutis kuul-
ma pidin: "Kui naad need
suured kulud, mis siin teh-
tud, ehk veel kuidagi oleks
suudetud sugiseks tasa tee-
nida, siis ntad see Peterburi
ja Kroonlinna asi neelab veel
tulevasegi suve teenistuse
ara. Peterburis olevat ju suu-
red sadamamaksud, puksii-
ri- ja lootsirahad, ja naad
veel kahes kohas lossida! Kus
see kulude ots! Ta ei motle
uhti, et ega siis see vaike laev
suuda koiki neid makse
maksta — arvab ikka nagu
mone suure laeva asja. Ja
nuud see pikk tee veel, millal
me sedaviisi Kopu alla tagasi
jouame.”

Minul oli kindel ja digete
andmete abil tehtud kalku-
latsioon, mis naitas, et ka
koige pikema reisu juures
veel kullalt haa teenistus on,
aga minul ei sobinud labi sei-
na kuuldud jutu jarele neile
seletama minna. Kui nad
oleksid otsekohe ja avalikult
arele parinud, oleksin neile

oik ara seletanud; seda nad
aga ei teinud, tundes endid
laevas madrustena, kel pole
oigust kaptenilt aru parida
enne kui stgisel laevasoidu
16pul, kus nad puht-reederi-
tena esineda vdivad.

/.../] Teekond Kundast
Kroonlinna énnestus hasti ja
meie kohale jdudes hakati
kohe laadungit valja votma.

Reeder-madrused ei olnud

keilut (< ln%é). skylight, lae
valgusluuk. K-i klaasid on
pealt kaitstud kaldresti%{a.
Ilusa ilmaga kasut. k-t ka
ohutamiseks, tormi ajaks
kaetakse k. purjeriidest kat-
tega. Purjela; asub k. hrl.
ahtrikal]utl lael, ankru- ja
mootorlaevadel on k. ena-
masti masinaruumi kohal.
kellakora ots, bell rope,
*siimuskarnist lahike punu-
tis *knoobiga, mille tiks ots
on kinnitatud kellakora kual-
§e. K.-o. on koige lihem *ots
aevas, seda tdmmatakse sa-
geli, kuid ei seota mitte kuna-

gi.
kepsel (< ingl), capstan,
astvolliga hilvamismasin
ghuvamine). K. kaivitatakse
kas kasitsi voi auru-, elektri-
voi hiidroajami abil. Kasut.
trossi voi ankru hiivamiseks,
gur ede tostmiseks, laeva
aalamisel (laeva paigutami-
ne sadamas uhelt kohalt tei-
sele) vins. K. koosneb piist-
vollile paigaldatud t r u m-
11 s t, mille Gila- ja alaots on
suurema, keskosa vaiksema
labimoédduga. Vel bid
(trumli ribid) valistavad trossi

Pitka.

harjunud laeva distsipliiniga.
Raske oli neid distsiplineeri-
da. Sadamas 66sel tekkvahti
kontrollides leidsin vanema
reeder-madruse, kelle vahi-
kord oli, laeva luugil rahuli-
kult magamas. Votsin ruh-
vist laeva seinakella ja tauri-
ratta juurest suure kompassi
ning peitsin oma kajutisse.
Jain ise valvele kuni hommi-
kuni. Kui mees arkas ja eh-
munult ruhvi laks kella vaa-
tama, siis markas ta kella ka-
dumist ja jooksis arevuses
laeva parasse, kus leidis, et
ka tauri kompass on kadu-
nud. Siis aratas ta teised tles
ja kurtis suures ahastuses
neile oma hada — terve suve

alk on lainud! "Jah, ega va-

is ole ikka hea magama jaa-
da, kes seda ette teab, mis
koik voib stindida,” arvasid
teised ja aitasid arvestada,
mis see dnnetus maksma la-
heb.

Murest murtud, asus onne-
tu mees paevatod juurde, ka
teistel olid pead longus, aga
mulle ei tuldud 6nnetusest
teatama, enne kui ma parima
laksin, kuhu taarikompass
on saanud; alles siis laks ha-
lin lahti: "Taarikompass ja
laeva seinakell on molemad
varastatud, kui ma vahekene
tukastama jain,” ahastas on-
netukene ja tdotas mitte ku-
nagi enam vahikorral tukas-
tama jaada. Mul oli keele
peal, et ega see mingi tukas-

tamine olnudki, see oli paris
lahe magamine kohe, aga
galn parajal hetkel pidurda-

a.

Alles 6htul andsin asjad ta-
gasi. No kull oli siis mehel
room suur, millest ka teised
kaastundlikult osa votsid.

Oli Kroonlinna osalaadung
valjas, votsime vaikese puk-
siiri, lasksime ennast sada-
mast véll]a viia ning purjetasi-
me heal tuulel Merekanali
otsa, kus Peterburi puksiiri
votsime, mis meid lossimis-
Eaigale viis. Nii tuli prahira-

ale lisaks veel puksiiriraha
{{roonlinna reidilt Merekana-

ini.

Neevale joudes kaskisin
mehi mitte keetmata joevett
juua ja hoiduda purjuvotmi-
se eest, sest ilmad olid soo-
jad, ja kes seda koolerat usal-
dada voib. Alles eelmisel su-
vel, kui "Mariel” madrusena

libisemist trumlil. K-i kasitsi
ringiajamiseks asetatakse
hanspaagid (hoovad) trumli-

pea nelinurksetesse pesades-
se. Trumli alumisele otsale
kinnitatud porklingid (pal-

+ lid), toetudes hammasketta

(pallronga) hammastele, ta-

kistavad trumli tagurpidi

poodrlemist. Ankruk. on va-

rustatud tahikrattaga, mille

Kesadesse hambuvad ankru-
eti lalid.

Keri, (rts Kokskar), Eesti
_pohjapoolsemaid (59° 42’ pl.)
saari, asub Soome lahes
Pranglist tile 6 kin N; 3,1 ha.
K. on madal kivine (muna-
kad, veerised, somerjas
kruus) saar, kivirohke on ka
teda imbritsev rannameri.
Vanimad teated parinevad
hollandlaselt J. Blaeuwitilt.

Asustus on seotud tuletorni- .

a.K.tuletorn on Soome
ahe esimesi tuletorne, ehit.
1719 Peeter | korraldusel 50
jala kdérguse kivitulbana.
1803 ehitati kivitulbale pool-
de korgusesse kivitrepp im-
ber ja Gilemisse poolde trepp
sisse. Vanade 4,5 jala pak-

Minu malestused

teenisin ja Peterburis petroo-
leumi laadisime, suri venela-
si koolerasse nagu karbseid.

"Linda
Morgenroden”
laheb oksjonile

Vaevalt olime lossima ha-
kanud, kui saabus "Kalvine™
lahedale parklaev "Linda
Morgenroden”.

See oli ilus laev, palju suu-
rem ja ilusam kui teine "Lin-
da” seltsi park "Aleksander”,
mida kolme aasta eest Peter-
buris olin nainud ja mis naud

aari kuu eest Norra ranna

ahedal hukkus. Suure huvi
ja soojusega vaatlesin sillalt
seda toredat ehitust, millest
ma poisikesena "Perno Posti-
mehest” ja "Sakalast” olin lu-
genud ja sellest endale pilti
ette kujutanud, mida nuad
reaalsena enda ees nagin.

See laev oli kuulsate mere-
sOitjate norralaste meister-
saavutus. Saledad jooned,
kena keul, korge bakk ja pikk
pooltekk, need naitasid, et
see on hea ja mugav merelaev
ja kiire purjetaja. Taglas oli
proportsionaalselt ja maitse-
rikkalt jaotatud, tugevasti ja
hasti ehitatud. Hoolimata
15-aastasest vanusest tha
hooletust kaitlemisest paistis
ta ilus, mis igal toelisel mere-
mehel sidame kiiremalt tuk-

suma pani.

Y e /Iiéksm tekile ja kiaisisin
vanalt pootsmani-ohtu me-
helt, kes taglase koisi korral-
das, kapteni jarele. "Nah,
kapten laks praegu nende
preilikestega maale,” vastas
vana meremees ja viipas kae-
ga arasditjate poole.

Pikema d)uttu tehes selgus,
et nad olid tulnud varvipuu-
dega Laane-Indiast Riiga.
Seal saanud kapten seltsilt
kasu laev Tallinna viia, kap-
ten aga prahtinud laeva ara
kipsilaa unﬁiga Peterburi, et
oma ja meeskonna palku kat-
te saada, sest jutud liikuvat,
et selts olevat pankrotti jaa-
nud ja laev minevat oksjonile.

See teade loikas sidamesse
ja ma lahkusin laevalt, varja-
tes pisaraid, mis vagisi tles
keesid. Laksin "Kalvine” pea-
le ja kirjutasin vanale Jaagole

suste seinte amber chitati
uus keerdtreppi imbritsev 4
jala paksune sein, tekkinud
trepikoda kahe kivisilindri
vahel, kaeti tilalt volvidega ja
sinna peale rajati kaheksata-
huline 80 jala kdrgune puit-
torn tuleruumiga, kuhu ase-
tati kanepiolilambid ja vask-
reflektorid. See oli Venemaal
esimene katse varustada tu-
letornid valgustusseadmete-

a — katoptriliste aparaati-

ega, seni oli poletatud puid
ja kivisatt. 1858 lammutati
puittorn ja selle asemele
monteeriti Peterburis val-
mist. raudtorn, mille tule-
ruum esimesena Venemaal
varustati Pariisist tellitud
dioptrilise aparaadiga.
1907 — 12 valgustas K. tule-
torn ainsana maailmas koha-
peal 115-m stig-st puurau-
gust saadava gaasiga (1912
Eéhjustasid maa-alused tou-

ed gaasivoolu lakkamise).
1937 ehitati Keri valisele ki-
vist silinderseinale, mis oli
uleni pragunenud, 4 Ghe m
korgust raudbetoonrongast
umber ja 1974 betoneeriti ka
nende vahelised osad. Tule

"Linda Morgenrodenist” ja
selle oksjonile minekust ning
soovitasin selle laeva ara
osta, mis oksjonil kindlasti
odavasti maha muiGakse.

/ .../ Enne kui laev tihjaks
sai, jaid kéik mehed haigeks,
nad olid siiski minu hoiatu-
sest hoolimata purjus pai
keetmata Neeva vett joonud.
Onneks toibusid aga varsti
koik é)eale uhe, kellel oli mi-
da’1g1 usenteeria taolist.

agasiteel oli tuul heaga
meie joudsime dige ruttu
Kundasse, aga minu reeder—
madrused palusid jumala-
keeli, et ma mitte enam teist
laadungit Peterburi ei votaks,
vaid et me otsekohe Kopu alla
laheksime, sest nad tundvat
ennast vaga haigetena.

Vana hr. D. vottis mind lah-
kesti vastu, maksis kdik kor-
ralikult, nii kui oli kokku lepi-
tud, ja pakkus teist laadungit
veel. Kui ma selle eest tanasin

a seletasin, et laevaomani-

ud noéuavad Hiilumaale mi-

nekut ja et ks mees raskesti

- haigena kois puhkab, teised

ka endid haigena tunnevad,
siis kahetses aja jai rahule,
kuid palus mind tagasi tulles
temale Hiilumaalt Iestakalu
tuua. Kahjuks ei saanud ma
selle huvitava vanaharra soo-
vi taita ega kohanud teda ka
kunagi enam.

Kui hakkas paistma Tah-
kuna tuletorn ja varsti selle
jarel Hilumaa rand, siis tun-
dis end kogu mu meeskond,
nii raskesti haiged kui kerge-
malt pddejad, tpris onneli-
kuna. Ta kogunes kokku ja
ule lainete kolas neljal haalel
koraal "Mu sitida, arka ules.”
Selgus, et nad olid kdik Kopu
kabeli laulukoori lauljad.

"Noh, kapten,
jooge liiku!”

Jargneva paeva varahom-
mikul olid reederid koik Alja-
sega eesotsas laeval, kus ma
neile I6puarve ette kandsin ja
ulejaanud raha vaikesele ka-
jutilauale ladusin.

Kuuldes ja nahes seda ra-
hasummat, vaatasid mehed
imestunult ja kiisivalt Gikstei-
se otsa. "Kas see raha on siis
toesti ikka koik puhtalt ale
jaanud?” kasiti kohklevat.

"8. aprillil algasime ja tana on
8. august, see on ju koigest 4
kuud ja siin on ju rohkem
raha kui meie kogu suve kes-
tel varemalt oleme teeninud,”
jatkati imestuses.

"See on koik teie raha, jaab
teil ainult omavahel ara jaga-
da, palgad ja koik kulud on
tanase paevani arvestatud ja
see on puhas ulejaak,” vasta-
sin ma.

"Ei, ei, teie jagage see ikka
meile osade jargi ara; kui ole-
te koik rehkendanud, siis
rehkendage see ka valjal!”
hauati labisegi.

Nii tuli mul siis see raha
nende vahel ara jagada. Kui
iga mees oli oma osa rahakot-
ti mahutanud, tousti tles ja
6eldi peaaegu tihest suust:
"Noh, kapten, naud lahme
Luide kortsi ja meie teeme
head liigud!™ Vastuseismine
oli asjata.

Kortsi joudes leidsime, et
erenaised oma eredates riie-
e:lja peakatetes olid juba

seal ees ja ootasid mehi raha-
g

a.
Kui nad olid naistega vahe
aega omavahel sosistanud,
kusjuures naised vaheteva-
hel minu poole piilusid, min-
di leti juurde ja telliti viina,
balsamit ja 6lut, ning siis olid
naised esimesed, kes mulle
pakkuma tulid: "Noh, kap-
ten, jooge liiku selle suure
vaeva peale, ei meie keegi nii
suurt raha osanud oodata.”
Vahe aja parast kutsus Al-
jas mu kortsi nurka ja sosis-
tas: "See on koik vaga hea ja
tanuvaart, mis te teinud ole-
te, aga te ei oleks pidanud
koike nii peenelt thes reh-
nungite ja kviitungitega kok-
ku seadma, nutd hakkavad
minu kaest ka sedaviisi
ndéudma, kus sa jouad naad
koike nii akuraat tilles marki-
da, laheb koik viimaks kaes
segi.” Ja mul tuli meelde, et
kui kevadel "Kalvine” kajutit
hakkasin varvima, siis seal
varvimata seinal oli pliiatsiga
variseval kael kirjutatud:
"Saanud... rubla.”
"Ara lainud... rubla.”
"Jarele jaanud... rubla.”
See oligi siis mé6dunud

" aasta laeva l6puarve. Luhike

ja selge.

(Jargneb.)

korgus merepinnast 32 m,

maapinnast 28 m, valge sei- .

sev tuli valgustab imberrin-
gi, nahtav 16 miili. Udusireen
— haal 6 s, vahe 54 s, kui si-
reen ei toota, lhtiakse udu-
kella — iga 2 min. tagant 3
paarislooki. Torn lagunes
1991.

keskmine kalapiiiigilaev,
average fishing ship, eriti
keskm. kalapuigitraaler
(SRT) domineeris meie ookea-
nipaagil 1950.—60. a-il. Hil-
jem muutus osatahtsus
suurte ja supertraalerite ka-
suks, kuid moéningais pangi-
piirkondades ja -tingimustes
on keskm. laevad 6konoom-
semad ja asendamatud. K-d
k—d vdivad ptiida traalnoota-
de, seinnootade ja triivvorku-
dega. Esimesed SRT-tauapi
laevad ehitati Saksa DV-s
1950, neid kasut. Pohja-At-
landil heeringaputgiks triiv-
vorkudega. 1957 ilmusid
SRTR-taupi (SDV, NSVL) k-d
k-d, mis olid eelkaijatest
suuremad, moodsamad ja ja-
hutatavate lastiruumidega
(—2°C). Jargmine modifikat-
sioon (SRTM) oli kilmutus-
seadmetega, esimesed ehitati
1962 Kiievis. Taiustatud
seadmete ja aparatuurlia
SRTM-seeria laevu toodetak-
se edasi. Kui esimestel SRT-
taapi k-tel k—-del oli D 430 t ja
eamasina voimsus 300

221 kW), siis uutel SRTM-

taapi laevadel on need vasta-
valt 900 t ja 1160 hj (853 kW).
Neid kasut. Atl. ookeanil
kala—ﬁa krevetiptaugiks nii
sein- kui ka traalnootadega.
Keskm. Mustamere seiner
(SCS) kuulub mooétmetelt vai-
kelaevade hulka, kasut. Mus-
tal merel seinnooda- ja Laa-
nemerel traalptitgil.

keskkaar, ka miidel, mid-
ship, 1. kdéverjoon laeva teo-
reetilisel joonisel, tekib verti-
kaalse poiktasandi (k. tasan-
di) l16ikumisel laevakere vii-
mase pikkuskeskmes voi koi-
ge laiemas kohas. Tahista-
takse margiga 0. — 2. ka
konstruktiivnek.,
tehn. joonis: laeva poikloige,
kui lI6ikpinnaks on —e tasand.

kessoon (pr caisson), 1.
seadis laevakere allveeosa
osaliseks veest eraldamiseks
remondi voi Gilevaatuse tar-
vis; puidust vdoi metallist
kast, mille lahtise kiilje peh-
metel servadel on vastava ke-
reosa kuju, liibub parast vee
valja pumpamist imbritseva
vee survel veetihedalt vastu
keret. — 2. veealustel ehitus-
toodel kasutatav veetihe alt
lahtine kamber, ithendus vee
alla lastud k-ga toimub verti-
kaalse Sahti kaudu, millel
avaus asub veepinnast kor-
gemal. K-d kasut. sillasam-
maste, tuletornide ja tunneli-
te ehitamisel.
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IKING '
MEREMEHED 3 Aega jargmiseks aastaks "Meremeest”
tellida on 4. detsembrini.
Kasutage soodsat v01malust ‘ Aastatellimuse hind koigis "Eesti Ajakirjanduslevi”
puhkamiseks ja terviseparanduseks PARNUS, s i s PR
” ” *

Eesti Merelaevanduse uus, vastavatud ajakohane tervisekeskus kutsub Teid ja AN /
Teie pereliikmeid puhkusele ja ravile. Majutamine on kaasaegses koigi mugavus-- ~
tega hotellis, kus elatakse 1- ja 2-kohalistes ning lux-numbritubades. Pakume .
muda—, vesi- ja elektriravi ning kisimassaazi. Ravime luu-, liigese- ja perifeerse Rootsi saatkond on huvitatud
narvisuisteemi haigusi, samuti funktsionaalse narvististeemi haireid ja sidame-ve- kadumalidinud kalalaeva saatusest
reringesusteemi haiguste kergemaid vorme ning méningaid ganekoloogilisi haigu- 7./8. detsembri 6561 1960. aastal kadus Rootsi kala-
si. laev "Silwana” pohjatormiga Hiiumaast liine pool.

Meie hotellis on restoran ja baar. On voimalus kasutada jéusaali, sauna, solaa- Meeskonnas oli kolm isikut' nende saatusest ei ole mi-
riumi, manglda piljardit ja lauatennist, suvekuudel teha 10busdéite paadi ja jahi- dagi teada.
ga Parnu joel ja lahel. = = ¥

Taieliku ravikuuri kestus on 12 pdeva. Kahekohahses mugavustega toas on ithe silli':iv:esl:iﬂs:l;tt;:ﬁ:dlgzg :::t:: l::i';eniﬁls: dl::::_
koha maksumus 220 kr, thekohalises toas 270 kr. ja lux-numbris tthe koha mak- da "Meremehe” toimetusele voi telefonil 44 43 35.
sumus 320 kr. 6opaevas. Elamiskuludest 1050 kr. tasub Tallinna Meremeeste R. Naber.

Haigekassa. Meremeestele, kes on olnud merel iile 6 kuu, saabumata kodusa- _ %

damasse, tasub Eesti Merelaevandus 500 kr. Kohapeal Parnus jaab ravialusel ta-

suda 1090 kr, millest ravi 1o0ppedes voib ametiiihing oma liikmetele hiivitada P A BT
500 kr. Koigi nende soodustuste olemasolul jaab ravialuse enda kanda 12 paeva Eesti Veeteede Amet
ravi ja elamiskulude eest 590 kr. Koik eelnevad arvestused on tehtud tihe koha b
kohta kaheses toas. Uhekohalises ja lux—numbris tasub lisakulud klient. I > X . aja
Saatekirja ja haiguslehe ravile tulekuks vormistab Meremeeste Haigla raviarst. lootsikaatritele ja rannavalvelaevadele:
Ravi ajaks vormistatakse toovoimetusleht ja makstakse haigusraha 65% tootasust. | -
Pereliikmete eest tuleb tasuda taies ulatuses. Kui pereliikmed kuuluvad Tallinna laevajuhte ja laevamehaanikuid t60ks Tallinna,
Meremeeste Haigekassa alla, siis kannab osa kuludest haigekassa. ® Narva—Jdesuu, Kunda, Haapsalu ja Saaremaa sa-
Lastele vanuses 6—12 aastat on ette nihtud hinnaalandus 25%. Meie tervi- damates;
keskust voivad kasutada koigi ettevotete tootajad, kes on Tallinna Meremeeste AR A :
Is; aig ek:s_ss:(l)iikrne d. s 5 orgl © ge P e g ¥ s lo?:l:t: éi: lootsidpilasi to60ks Tallinna ja Loksa sada-

Noutav eesti keele valdamine ja minimaalne kutsealane

INFORMATSIOONI SAAMISEKS PALUME POORDUDA PARNUSSE, . AN
inglise keele oskus.

Sadama t. 15, tel. 40 892, 44 039 voi Tallinna Meremeeste Haiglasse.

kTERVISEI(ESKUS ”VIIKING” OOTAB TEID.
, - S

Poorduda aadressil -
vTallinn. Viru 9, tel. 39 77 76, 42 38 43.

44¢¢¢¢¢¢4¢444¢¢¢¢¢¢4¢¢44¢4¢4444*»¢¢¢444444¢4¢44¢4
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ESTLINE

wreko

Estonian Euro Lines Ltd

TALLINK © KOMMERTSKESKUS

Eesti Merelaevanduse laevade asukoht e
11. oktoobril: ootavad ®
@ ALEKSAND — Batumis "VALKLA" — Batas "HEINLAID" — ntwerpenist Stockh e g
@ PAUL. KERES" — teel Vancouverist Panama kanalisse "TAMSALU" — teel Avonmautist Loviisasse "VIINIS'?{JD" o Ktleaeilple\das T e :
2 KRISTJAN PALUSALU" — Norfolkis "PIHTLA" — Casablancas "KOLGA" — teel Rotterdamist Ventspilsi
2 GUSTAY SULE" — teel Fermantle’ist Inchoni "ORJAKU" — Mangalore’is "PURTSE" — Ventspilsis
‘& ALEKSANDER KOLMPERE" — teel Fermantle’ist "TOOTSI" — teel N%kolajevist Hispaaniasse "VOOSI" — teel Tallinnast Goole’i
&) “apetowni "GRUMANT" — Derince’is "PAKRI" — Killingholmenis R
4 EMHAVEN" — Kaliningradis "GULBENE" — teel Hopast IljitSevskisse "AMBLA" — teel Kaliningradist Killingholmenisse g
Gi; VILJANDI” — teel Newport-News’ist Milwaukeesse "RISTNA" — teel Oskarshamnist Harwichi "ANGYALFJOLD" — Dunkerque’s
g RAKVERE" — teel Rostockist Hankosse "HELTERMAA" — teel Constantast Casablancasse "AEGNA" — teel Ventspilsist Rotterdami :
% NARVA" — teel Port Limonist Santa—Martasse ”NAISSAAR” — Antwerpenis "KABALA" — Kaliningradis
& WAAIL HAVEN" — teel Antwerpenist Beirutisse "VAINDLO" — teel Skelleftehamnist Iraklioni "MOHNI" — Tallinnas :
) ANTSLA" — Kaliningradis "FRISOHAVEN" — teel Bandirmast Rotterdami "RAPLA" — Creeksea’s =
@ KEILA" — Freetownis "MUHU" — teel Rendsburgist Dunkerque’i "RAUGI" — teel Calais’st Kaliningradi by
@ KUNDA" — teel Antwerpenist Peterburi "ABRUKA" — teel Rijekast Larnacasse "TORMA" — teel Moerdijkist Dunkerque’i @
KADRINA" — teel Nordenhamist Tallinna "VILSANDI" — teel Murmanskist Rotterdami "VIRTSU" — teel Ventspilsist Rotterdami LY
PALDISKI” — teel Aqgabast Tuticorini "KAPTEN KONGA" — teel Tallinnast Kieli "SUURUPI" — teel Tallinnast Helsingborgi
®. LOKSA" — teel Salvadorist Sao Francisco do Suli "KAPTEN VOOLENS" — Oslos "OSMUSSAAR" — Londonis
¥ MAHTRA" — Riias "MEHAANIK KRULL" — teel Antwerpenist " "OTEPAA" — teel Boulongne’ist Ven
@ SOMPA"™ — Freetownis Helsinkisse "TAHKUNA" — teel Ventspilsist M ?&jki
) KEHRA"™ — teel San Pedrost Dakari "POOTSMAN KIBUS" — teel Dunkerque’ist "SOODLA" — teel Viiburist Szczecinisse
2 AEGVIIDU" — teel Jeddah’st Colombosse Kaliningradi "KLOOGA" — Antwerpenis
z KUIVASTU" — Bandjulis "KESSULAID" — teel Kgbenhavnist Helsinkisse »GEORG OTS” — Tallinnas
% KUUSALU" —teel Suezist Antwerpenisse "VIIRELAID" — remondis Koplis »TRANSESTONIA” — teel Helsinkist Arhusi
¥ PARILA" — Klaipedas "MANILAID" — teel Stockholmist Rotterdami ”TALLINK” — Tallinnas -
RAKKE" — Bandjulis "SUURLAID" — teel Arhusist Helsinkisse ”SAINT PATRICK I’ — Tallinnas P
Val .l aand ja Arvutikiiljendus: Mirt Kullo ja Vello Lind, montaaz: Maie Sell
Jesti S 4
w Jargmine number Toimetuse aadress: e -
vieremeeste Liit ilmub EE0 100 Tallinn, Estonia pst. 10. Printall - Toimetaja
novembris Valvetoimetaja on kohal teisipdeviti kell 15—17, " MADLI VITISMANN
sel ajal telefon 44 48 39 Tellimuse nr. 4418




