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Einnahmen und Ausgaben der Kreisverwaltungen im
" Wirtschaftsjehre 1936/37.

Die budgetmissigen Einnahmen und Ausgaben der Kreisverwaltungen
balanzierten im Wirtschaftsjshre 1936/37 mit 6,137 Tausend Xr., was
gegeniiber dem Vorjanre eine Zunahme um rund 30% darstellt. Die fakti-
schen Einnahmen erwlesen sich um rund 1% grosser als vorgesehen, dis
faktvischen Ausgaben um rund 10% kleiner. Die Einnahmen iiberstiegen die
Ausgaben in simtlichen Kreisverwaltungen, indem sie insgesamt einen
llberschuss im Betrage von 647,8 T.Kr. ergaben, d.h. wesentlich mehr
als im Vorjahre.

Die Einnahmen der Kreisverwaltungen grreichten im Berichtsiahre
6.206,0 T.Kr., d.h. rund 20% mehr als im Vorjahre, die Ausgaben
5.558,2 T.Kr. d.h. 16% mehr als im Vorjshre. Die Haupteinnahmequellen
atellten die Steuern dar. Die Hauptausgaben entfallen auf die Verwal-
tung, das Bildungs-, Sanit#ts-, Firsorge- und Kommunikationswesen,

Die Bilanz der Kreisverwaltungen 1st iIm Berichtsjahre bedeutend
gestiegen, indem sie zum 31.III 1937 die Summe von 7.358,4 T.Xr. er-
reichte gegen 6.290,2 T.Kr. am selben Termin des Vorjahres. Die Gesamt-
summe der Schulden bezifferte sich auf 526,0 T.Kr., d.h. sie hatte ge-
geniiber dem Vorjahre um 221.8 T.Kr. abgenommen.

Sehiffahrt und Seetransporte im Jahre 1937,

Im Jahre 1937 trafen im Hochseeverkehr 2.537 Schiffe mit
1,073.037 net.resg.tn in estnischen Héfen ein, und im Kebotageverkehr
7.395 Schiffe mit 435.202 net.reg.tn, d.h. etwa ebenso viel wie im
vergangenen Jahre, das seinerselilts einen Rekord darstellte. Bedeubend
gestiepgen ist gegentiver dem Vorjshre der Warsntransport im Hochseever-~
kehr, und pwar vok 808,558 tn im Jshrs 19386 auf 926,632 tn, d.h. um
iher 14%, wobel dar Impms um 18,3% #wnahm, der Bxport um 13 3%, auy
den dessenungeachtet 56,4% des Gesamtumsatzes entflelen. Ganz gering
ist der Transit, der 1m Beri¢htsjahre mit rund £2.000 tn niedriger stand
als je vorher. Im Rabotegeverkenr hatte der Warentransport im Berichts-
jehre bloss um 1.0% zugenommen., Der Passagierverkehr mit dem Auslande
hielt sich auf dem Niveau des Vorjshres,

tber 70% der gesamten im Berichtsjshre in den H#fen Estlands ein-
gelaufenen Tonnage entfislen auf den Hafen von Tallinn, dem der PHrnuer
Hafen in weitem Abstande mit 6,3% folgt.

' Der gesamte Schiffsverkehr zwischen HEstland und dem Auslande
wickelte sich zwlschen den Hifen Estlands und den HHfen von 20 auslén-
dischen Staaten ab, unter denen Finnland,Dsutschland, Grossbritannien
und Schweden mit uber 70% des Gesamtvnrkehrs an der Spitze marschie -
ren. Im Warenverkehr nimmt Grossbritaennien mlt 32, lm des gesamten Wa-
renverkehrs dle erste Stelle ein, gefolght von Deutsx&and mit 27,0%,

im Passaglerverkehr marschiert #Pinnland mit nahezu 65% des Gesamtver~
kehrs an der Spitze.

Den Seeverkehr in der Hochseefahrt vermittelten aussser estnischen
Schiffen Fahrzeuge 17 auslindischer Staaten, wobei Estland mit rund
. 30% der den Verkehr aufrecht erhaltenden schiffe an erster Stelle .
stand, gefolgt von Finnland mit 15,0%. Am Warenverkehr ist der Anteil
der estnischen Schiffe im Berichtsiahre auf rund 40% gestiegen, an
zwolter Stelle stehen deutsche Schiffe mit rund SOp er die Hilfte
des Passagierverkehrs wird von estnischen Schiffen besorgt; vom Rest .
entfidllt der Lowenanhteil auf Pinnland. Regelmissige Tourenverbindungen
zwischen Estland und dem Auslande vermittelten im Berichtsjashre 15 '
Schifffahrtslinien, d.h. 2 mehr als im Vorjahre. 5 dieser Linien wur-
den von estnlschen Schiffen bedient, der grosste Tell der ibrigen von
deutachen.



In der Kabotagefahrt ging der Warenverkehr gégeniiber dem Vorjahre
ein wenig zuriick /von 202.164 auf 183.753 tn/, freilich vermutlich nur
scheinbar, inscofern im Berichtsjahre mehr Wayemn als im Vorjahre aus
solchen Kust@norten ausgefinrt worden sein dilrften, in welchen der Wa-
renverkehr nicht reglstriert wird, wie sich aus dem Umnstande schliesszen
ldsgst, dass die Einfuhr im Kabotageverkehr sich gegeniiber dem Vorjahre
nicht vorandert hat. Der Passagienverkehr in der Kabotagefahrt nahm um
2y o% zu, Die 11 in der I Kabotagefahrt einen regelmissigen Verkehr auf -
reqht arhaltenden Tourenllnien dienten in der Hauptsache dem Passagler-
verkehr, den sie zu $5% bewdltigten, wogegen vom Warentransport nur 18%
auf leSG Tourenlinien entfieslen.

Lidnge des Arbeitstages in der Industrie 19335-37.

Seit dem Jahre 19533 hat sich im Zusammenhang mit dem Abflauen
der Wirtschaftskrise und dem allgemscinen wirtschaftlichen Aufschwung
die Lage in der Industrie radikal verdndert. Insbesondere hat auch die
Anzahl der Arbeltsstunden sehr bedeutend zugenommen, indem sie in der
Gross- und Mittelindustrie von stwa 58 Millionen auf iiber 100 Millionsn
gestlegen 1st. Gleichzelitig lst auch dile Lénge des Arbeitstages ge-
wachgen 1n der Grossindustrle zwar nm 1 gﬁ wihrend die Anzahl der Uber-
stunden von 1,8% auf 4,7% der Gosamtzahl der Arbeiltsstunden gestlegen
ist. Angnsichts inzwischen erlassencr gesetzlicher Bestimmungen elner-
seits und gewilsser Verdnderungen in der 3truktur der Industrie andrer-
s2its hat ez indsssen den Anschein, dass dle Arbeitszeit die Rekord-
hohe der wirtschaftlichen Blilteperiode vor Ausbruch der letzten Krise
nicht mehr erreichen wird. Am lingsten ist der Arbeitstag gegenwirtig
in den Unternehmen, die 20-49 Arbeiter bheschiftigen; er erreichte hier
fir die Minner im II Halbjahr 1907 8,22 Stunden, wobei ca 502 der Arbei-
ter {berstunden machten, die 6 4¢ der normalen Arbeitszelt ergaben. Im
allgemeinen hat der Arbeltstaa in den grdsseren Unternehmen, die mehr
unter den folgen der Krise zu lsiden gehabt hatten, mehr zugenommen,
als In den mittleren und kleineren Unternsehmen. Der Branche nach gilt
das namentlich fiir die chemische Industrie, die Metallindustris, die
Holzbearbeitung und die Herstellung von Wahrungs- und Genussmitteln,
wo nahezu itberall iiber 8 Stunden tiéglich gearbsitet wurde. Was die Aus-
nutzung der den Arbeitern gcsstzllch zugebilligten Erholungstags an-
langt, so blieben im Jahre 1937 in der Grossindustris rund 97.000 sol-
cher Tage von den Arbeltern ungunutzt. In dsr Grossindustrie arhelten
ca 60% der Minner und iber 80% der frauen im Rahmsn der normal vorgese -
henen Arbeitszeit, d.h. mit 8-stindigem Arbeltstage. Im {ibrigen ist absr
die Anzahl der Abweichungen von dieser Regel je nach den Arbeits- und
Lohnverh&ltnissen In den einzelnen Industriszweigen ssehr verschisden.

Die Tdtigkeit des Tallinner Flugnafeny 1937,

Im Berlchtsaahre ging die Anzzshl der Tellinn berihrenden Flugli-
nien um 1 Arallinn Lenlngrad/ zurilck, Infolgedessen sank auch dis An-
zehl der Abfliige aus dem Tallinner Flughafen von 1.603 im Vorjahre auf
993 im Jahre 1937, d.h. um iiher 387. Dessen ungeachtet stileg dle Anzahl
der befdrderten Passagiorn von 9. 810 suf 13.336, d.h. um rund 35%, wih-
rend der GepHcktransport um rund 40% zuriickging /%on 123,627 auf
.70 571 kg/. Der Warenverkehr hielt sich nshezu auf der glaichen H&he
wie im Vorjahre /15.983 resp. 15.9%74 kg/, wihrend der Postverkehr bedeu-
tend zunahm /17.493 gegen 11.414 kg/. Am lebhafbmstﬂn war dar Verkehr
in den Nonaten Mai-September, auf die rund 70% des gesamten Verkehrs
. entfielen. lber 65% des gesamben Flugverkehrs entfallen auf die Linle
Tallinn-Hslsingfors-Tallinn, '

Vom L.IX des Berichtsjehres ab ist auf Grund der.entsprechendsn
internationalen Konventionen der acrometeorologische Dlenst in Estland
entsprechermiden Internationalen diesbezliglichen Restimmungen umorgani-
sisrt worden. Im Laufe des Jahres wurden von der Gonio-Radiostation in
(lemiste beil Tallinn insgesamt £1.839 moteorologische Meldungen empfan-
gen resp. 'Weitergegeben


http://Wirtschaftskri.se
http://passagio.ro

