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UKSIKUTE TORPEEDO OSADE JA MEHANISMIDE KIRJELDUS JA
NENDE PRCOVIMINE,

tildandmed.

Torpeedc on sigari xujuline, terasest lkdrpusega,45o0/m.
diam, pIE mir. pilkk.

Torpeado liilgub masina abil, mis t8Btab soojendatud
Shu, veeauru ja &rapSlenud petroleumi gsasi seguga., Sel-
leoks t#ldetakse vastavad torpeedo jacd Ohuga, (kuni 150 st-
mosf.survega), mageda veega ja petroleoumiga.

Torpeede maksimaalne kiirus on 45 eSlme ehk ligl 79
kilomeetrit tunnis, maksimaalne kaugus 8000 mtr,

Liikumise ajal roolib torpeedo emmast automeatselt, nii
sihis kui ka tarvilikus siigavusees vee pinnast.

Torpeedo pea téidetakse ldhkeainega, (100 klg. tooli)
mis mirgil tabamisel ssadud tluke taga{ﬁrjel plahvatab ja
i0hkemige jOuga mirgi hidviteb vE1 aclle raskemalt vigastab.

Tdisstl lahinguvalmis seatult kasludb torpsedo umbes
8ilu klg.

Torpeedo 1iildjaotus.

Torpeedo Jjaguneb 4-ja iikstelsest eraldatud ossa, mis
thendetakse kruvidega. Osad on jargnised:
I Labingpea.
L1 Obv reservuaar,
111 Para ja

1V Sapa osa.
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l-ne torpeedo osa, lahingpea, on tdidetud 100 klg.
l8hkeainega (tool) ja temasse on asetatud ld8kaparaat ja
vﬁrgugumstaja.

. Ohu reservuaari pumbatakse dhiku kuni 15C atmosf. sur-
veni. Selle dhu tagavaraga kiéib torpeedo masin,

III-s osas, pairas, on 4 iiksteissest veekindlate vahesein-
tega eraldatud ruumi. . '

1. Chukuumendaja ruum, milles soo jendakse Shk enne ma-
sinani jOudmist, ; : A

2. Masina ruum, millesse on asetatud kahe silindriline
torpeedo masin,

3., Hidroseadise ruum, millesse on asetatud hiidroseadis
tihes oma rocll masinaga. Selle seadisega hoitakse torpeedo
kEigul tarvilikus siigavuses vee pimmast,

4, Obri seadise ruum, millesse on asetatud Obri seadis
oma rooll masinaga. Qbrl seadisega noitakse torpeedo kiigu
ajal tarvilikus sihis.

IV-2 torpeedo osas, sabas, on kaks propelleri, igatiks
nelja tilvaga.

Propellerid sasvad liikumiseks jCu masinast, mille Jjuu-
ros esimene propeller kserleb perl ja teine vastu péikest,
Soellel pasal on ke vertikaal ja horisontaal roolid, kumbagit
kaks paari; roolid on kinnitatud vastava raami kilge ja
iihendud kangide abil roolimasinatega,

I. LAHLNGPEA,
(joon.fo 1).

Lahingpea korpus on tehtud 1 - 1,5 m/m paksusest tera-
sest ( vO1 pronksist), ja seest poolt tinutud. Pea eesotsa
sisse on needitud rdngas-puss (1) vOrgupurustaja (2) Jaoks.
ROngas-pussi kiilge on kimnitatud pronksist kaan (3) vint-
13ikelise pesaga keskel; Selle pesa sisse keeratakse obadus

4).
s Lahingpea sees on horisontaal diafragma (5), mis kin-
nitatud serv-plaadiga (6) korpuse kiilge.

Diafragma otstarb on laengu kaalu ja raskuse tsentrumi
reguleerimine.

Lahingpea tagumises osas on tina raskus (7), millega
torpeedo different ja kallak reguleeritakse.
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Pea slsemus tédldetakse 100 klg. tooliga. Pea tagu-
mise serva kiilge on kimnitatud pronks rdngas (8), mille
kiillge kimmitakse 22-he kruviga (9) pea pdhi (10).

' ROnga sees on veel 22 kruvi pesa, kruvide jaoks,
milledsga lahingu pea Jhu reservuaari kilge kinnitakse,

Pea pdhja kiilge kinnitakse Ohu kast (11); pdhja
tsentris on kruviga kinnipandud avaus (12) mille kaudu
precovitakse survega lghingu pea tugevust, Ta peab vidlja-
kammatama 1,5 atmosfdidrilise surve.

Lahingpea keskel, iileval, diametraal tasapimmas on
pesa lB8kaparsadi (13) ja siilitekannu (14) jaoks.

vOrgupurusta ja.

virgupurustaja (2) otstarb on virku léabilbigata, mile
lega vaenlase laevad vOivad end kaitsta, ja sellega tor-
peedole tee kunl vaenlase laeva poordini avada.

virgupurustaja kujutab enesest terasest rdngas-nuga
mille dismeter 182 m/m, kOrgus 68 m/m ja jdmedus 12 m/m.

Nuga pamnakse pessa lahingpea ees-otsas ja tema esi-
mene #Hir on tehtwud teravaks; tsgumise Hire killge on joo-
detud seest vask ronges (15).

Selle rGnga sisse pressitakse pilissirohi ja kaanetakse
kimmi. ROngas - kaanel on 6 auku, kuhu asetakse 6 tongi
(16). lga tongi vastas on 1l88gik (18); 18dgilkud on kinni-
tatud «abe vedru (17) peal, iga vedru peal 3 18dgikut "(18)

vedrud on omalt poolt kinmitatud kahe kruviga vdrgu-
purustaja pesa pOhja, ’

Noa raskuse viihendamiseks on tema slasse tehtud 12
auku, diametriga 30 m/m. Peale nende aukude on veal 4
viaiksemat auku, milledesse pannakse punasest vasest kait-
sepulgad, mis ei lase nuga iseenesest pesa sisse v0i pe~
sast védlja tungida.

vOrgupurustaja tb8tamine.

Kui valjalastud torpeedo virgupurustajaga vastu
vorka pOdrkab, 10ikab nuga vasest kaltsepulgad 1ébl ja su~-
rub end pesa pdhja. Selle tdttu 1lbBbvad tongid vastu 186-
gikid, ja plissirohi vasest rdnga sees plahvatab., Pissi-
rohu 1l8hke jOuga hiippab nuga pesast viélja ja 188b tuge-
vasti vastu vOrku, 10ikab selle lébl ja tekinud augu kau-
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du tungib torpeedo virgust labi.

LbB8kaparaat.
{(Joon.no 2 ),

LOtkaparaat pannakse laningpea sisse llalt vastavas-
go pegea (13.joon.l)., Tema otstarb on ldhkealnset ,millega
laningu poa tédidetud, 1l0hkema pamma, kui torpeedo wmirgi
vastu pOrkabd. i !

Tenma korpuseks on pronksist silinder (1), taldreku
taclise alusega, mille tsentris on pist torukens tera-
gest LBBk.nfelaga (4); Altpoolt on pilist torukese avaus
xinol pendud nfela tihendus-rdngaga (2), mis on keeratud
taldreku taolise aluse slsase,

Mist torukese ilemisel osal on vint-1ldige, mille
gizse omn kruvitud seib (3), kvadraat auguga tsentris;
gelle augu sees kiid nlel oma kvadraat osaga,

Udela kvadraat osa all on vint-1l8ige, millels keera-
takse kahe keeruga stopparselb (5).

Stopparseibl sees on soon, millesse kidib torukese
korpuse kaudu kruvi (6), mis takistab stopparseibl keera-
mist, : Vo

Soone vastaspoolsel kiiljel on stopparseibi kilg
#raldigatud kuni {ema poole kOrguseni ja see lOlge 1Oppeb
libega (7).

M3lemate seibide vahel on pronksist spiraal lahingu
vedru (8).

Piisttorukese alumise otsa killge on viljast poolt
kinnitatud kahe vinttapiga teras rongas (9), mis vabalt
kiigub nende tappide peal.

ROngale {(9) pamnakse okstoru (10, abil pronksist
gpiraal vedru (1ll), mille lilemise ot sa peale surub kron-
steiniga mutter (12), mis plisttorukese ilemise otsa peale
kesratud ja vindiga stopatud.

Selle mutri peale pannakse hammas-ratas (13) mille
ielg léheb pilist -torukess sisse.

Hammasratta tsentris on kvadrast auk, millest ndel
oma tilemise kvadraat- otsaga 1libi léheb; osellega seotaksse
hamnasratas nBelaga (4).

Teras ronga (%) kilge on kinnitud kahe vint teljega
pronksist poolitatud kell (15), mille tilemine osa kaunis
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raske. Kella viiljaastuv kand (16) asub spiraal vedruga
kolbe (17) peal. .
Ulemise osa keskpaigas on poolitatud kellal muhk

(18) pesaga, mille sisse liheb nlela tipp. Selle muhu peal
asub oma lihema Olaga (19) pHiste vinnak (20), mis matri
(12 )kronsteini telje peal ja mille pikem Jla asub nlela
lingi (21) Olal.

Link (21) on kimmitatud pulgaga (22) plust-torukese
k3rva kiilge ja surub oma hambaga (22a) stopperseibi (5)
araldigatud killjele ning ei lase stopparseidi allapoole
mima.

Aluse killge kinnitakse 6~-e kruviga pronksist mantel
(23), mille iilemises osas on norisontaal kanaal (24).

kKanaali sees on telg (26), mille viélimise otsa klilge
on kinnitatud kolme tiivaga propeller,.

Telje teises otsas on tigu-vint (25), mis seotud
hammasrattega (13). _

Fropelleri taga oun horisontaal kanaall ja telje sees
aagud, kubu kiilb kaitsesplint (28), mis takistab propelleri
keerlemist. (Sce kaitsesplint esmaldakse emne lasket),

Mantli Ulemiss osa killgedo peal on kolm kOrva, mille-
de abll lBdkaparaat cma pesasse kirmitatakse. Mantll kaane
seas on vintléikega pesa (27), kuhu keeratakse vastav viti,
et 1B8kaparaatil torpeedost vilja vitta,

snne lodkeparaadi kohale panemist, pannakse torpeedo
lahingu pea sisse siilitekarm, mis tdidetud umbes 500 gr.
l8hkeaine, tetriiliga. .

Tetriili plahvatamisel 10hkeb ka tool lahingpess.

Siititekannul on keskel pesa, kus sees kialb sititekapsli
toruke, mis kaeratakse lbbBkaparaadi ndela peale.

Studtekapsli toruke on tididetud pauk-elavhdbedaga,
mille 18hkemlsel plahvatab siilitekanmas ka tetriil,

Siilitekapsel 18hkeb siis, kul 168k aparaadi ndel pauk-
elavh3bedat vastu 188b.

Lobkaparaadi toétamine.

Kuil torpeedc valjastud, hakkab tema jooksu mdjul
kaitse propeller keerlema, (muidugli peab kaitsesplindi
(28) enne vidlja vitma)ja pB8rab tigu-~vindiga hammasratast
(13) timber. Et selle hammgsrattaga on seotud lbBknSel,
siis haikkab nOel ka keerlema ja liheb allapoole, end oma



vindi%a stopparseibisse koerates,

lemine selib (3) pbdrleb ithes ndelaga ja lidheb piist
torukese vint-l0ike ablil allapoole, surudes kokku lahingu
vedru (8).

N3ela keeramine kestub seni kuni ndela kvadraat osa
tuleb hammasratta kvadraat august vélja., Samal ajal tuleb
nlela tipp poolitatud kella muhu pesast tdiesti vélja,
labingvedru surutakse kOvasti kokku ja ndel kserab end tu-
gevasti stopparseibisse., See siinnib siis, kul torpeedo um-
bes 200 mtr, edasi on jooksnud ja niisuguses seisangus on
188k aparaat héidaohtlik, :

Kui torpeedo siis mingli kOva keha vastu pdrkab, pdru-
tatakse poolitatud kell saadud tduke tagajirjel paigast
dra Ja péiste vimmaku lilemine 8la kukkub kella muhu pealt
dra, alumine 0la vabastab lingl, link vabastab stopperseibl
ja kokkusuratud laningu vedru mljul langeb seib iines te-
masse keeratud nOelaga alla. NJel 1l88b oma terava otsaga
kbvasti vastu pauk-alavhObeda kapslit, kapsel 13hkeb, pa-
neb tetriiliga téidetud siiitekannu ldhkema ja siiitekann-
detoneerid tooli, millega lahingu pea tédidetud.

Tooll 18hke jOust puruneb vl vigastub mérk, mille
vastu torpeedo pSrganud.

II. OHU RESERVUAAR,
(joon.No 3).

Ohu reservuaari otstarb on mahutada Shu tagavara, mis
torpeedo kéigu jaoks tarvilik,

Tema korpus on tehtud 9,3 m/m. paksust terasest,

Reservusari sisse on keeratud kaks pShja - esimene ja
tagumine (3). M3lemad pdhjad on poolimargused, 7 m/m. pak=
sust terasest. :

Esimese pShja tsentris on vintldlkega avaus (4), mis
kinnitatud korgiga (5). Tagumise pdhja tsentrisse on kee-
retud nippel (6), millel on kolm osa:

1) vintldikega (7) - millega ta kecratakse reservu-
aari pBhja sisce.

2) Sile poleeritud (8) - millel 4 risuvpidist auku.
Sellele osale pannakse reservuaari ja masinat iihendav to-
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ra luxustava klapiga., Nipli nelja augu kaudu p#iseb Obk
regervuaarist iihendava toru juure js tagasi.

3) Vint-l0ikega, (9) - millele keeratakse kaan mis
Uhendava toru tihedalt resservuaari nipli kiilge surud,

Regervuaari peale on nelja kruviga kinnitatud T kuju-

line p#élis (11). Selles kohas on reservuaari sein 17 m/m.
paks. :
T péilise esimene ots on draldigatud 90 Kraadilise
nurga all (12); selle otsaga lidheb T pi#ilis torpeedo apa-
raadis vastava stoppari vastu. See stoppar takistab tor-
peedo sdasiliikumist aparaadis, kuid torpeedo vdljalaskmi-
sel kOrvaldakse ta automaatselt, ,

Kul torpesedo aparaadisisse pannakse, siis liheb T pHé-
lis aparaadis vastava soone sisse ja selle tdttu el langs
torpeedo terve oma raskusega aparaadi torule vaid T pddlis
hoiab teda osalt uleval, Samuti hakkab tcrpeedo vidlja lgs-
tult aparaadist kukluma alles siis, kuil T p#ills aparaadl
soonest tédielikalt valja tulnud,

Oku reservuaari esimesel otsal on 22 auku kruvide
jaoks, milledega Ohu reservuaar lahingpeaga ilhendakse ja
tagumise otsa kilge on kruvidega pronksist rdngas (13)
kinnitatud, mille sees on 37 pesa, péra ja reservugari
tthenduse kruvide jaoks.

Ohu reservuaari sisse pumbatakse Chk lmuni 150 atmogw
fédrilise surveni. grisevs e, G0 o o b= o ]

i
I1X.- P A R 4,

Kolmas torpeedo osa on pira, Sellel osal on jérgmiged
iiksteisest eraldatud ruumid:

1) Ohukuumenda ja ruum,

2) masina ruum,

3) bhiidroseadise ruum,
vearr 4) sbwd-seadise ruum,

Kdik ruumid on iksteisest veekindlate vaheseintaga
ersldatud, ainult masina ja obri seadise ruumid on toruga
uhendatud.

Péara kinnitaskse Ohu reservueari kilge 37 lumyd s

1) Dhukuumendaja ruum,

Sellesse ruuml on mabutatud jérgmised seadised:
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a) Chu reservuaari lukustev klapp,

b) Ohu sisselaske klapp, masina krasn ja kauguse-
nditaja.

¢) Chukuumendaja thes Ohusurve regulaatorite ja O1li-
kannudega. :

d) Veepump iihes Vee surve regulaatoriga.

) Petroleumi reservuaar.

f) Kilp tihes 811 siibriga.

g) Masina silindrid ja siibrid.

Peale selle taidetakse terve ruum mageda veega, mis

masina tBB8tamiseks tarvilik, ja pannakse pealt tihedalt
kaanega kinni,

a) Reservuaari lukustav klapp

et et e R

(joon.No 4).

ILnkustava klapil otstarb on 8hu reservuaari kinmi
panna. Tema korpuseks on pronksist ihendav toru, mis pan-
dud Obu reservuaari teras nipli peale. Toru palve kohal
on tehtud vint 1l0ikega pesa lukustava klapi jasoks, mis
koosneb kahest osast: Ulumisest (1) jJja alumigest (2).

Dlemine osa kujutab enesest vint-13ikega silindrit
kvadraat augugas (3) keskel.

Klapl alumine osa on T kujuline, silindrilise pesa-
ga keskel. See klapl osa pannakse oma Olaga iilemise osa
ringsoone sisse. Alumise osa tipp on koonusline ja hdésti
pesa ##rtele juure passitud.

Dlemise osa kvadraat augu sisse pannakse kvadraat
vars (5). Vardal on keskel ringvalts, millega ta kor
(7) pesasge léheb ja seal mutriga (8) altpoolt kinni%akae.
Varda alumine ots (6) on imargune ja léheb alumise T ku-
julise klapl osa silindrilisse pessa.

Kork (7) paneb toru pdlve iilevalt kinni, kuild varre
kvadraatpea (9) tuleb korgi pesa kaudu vdlja ja on sel.
leks, et vOtit tema peale pamma klapi kinni v0i lahti
kesramisel. Sellejuures paneb varg klapi tilemise osa (1)
koerlama ja see tluseb klapi lahti keeramisel tibhes alumi -
2¢ osags (2) ulesse. Selle tottu péaaeb 6hk reservuaari
v8i reaarvusarlst valja

Klapi kinni kogramisel 1hheb klapi lilemine osa iihes
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alumise osaga alla ja panevad dhule tee kinni,

Lukustava klapl ja Shureservusari
tihenduse proovimine.

_Chu reservuaari pumbatakse Okku kuni 150 atmosfédri-
ni. Uks atmosf&éir vlrdub iihe kilcgrammillsele raskuse
survele the ruut sentimeetrilisele pinnale.

kul dhk sisse pumbatud, pannakse lukustav klapp
kinni ja Ohureservuaar iihes klapiga pannakse veega t&aide-
tud paagi sigse; vaadatakse jidrele, kas Ohureservuaar el
lase Ohku lédbi: esimese pShja keorgl kaudu, esimese pdhja
ja reservuaari korpuse thenduse kaudu, tagumise pdhja ja
reservuaari korpuse uhenduse kaudu, iihendava toru ja
nipli idhenduse kxaudu vO01l lukustava Kklapl kaudu.

Kul esimese pdnja kork Ohku 1ldbi laseb, tuleb see
vitmega kOvemini sisse keerata; kul esimese ja tagumise
pOli ja iihendused dhku liébil lusevad, siis tulsb seo klrval
cada tbBbrojas; kui thendava toru ja nipli thendus dhku
ei pea, 3lis keeratagu nipll kaan kOveminl peals; kui
lukustaov klapp Ohku liabi lasget, tuleb see lahti viitta ja
uuesti juure psssida. Pérast tehakse proov uuestl ja kor-
ratakse seni, kuni tlagajdrjed ranhuldavad,

b) Sigselaske klapp, masina kraan ja

- - O e R e e e B D M e e B e e e e

e et atl ettt

(joon.NoNo 5, 6, 7 ).

Sisselaskeklapp,
(Joon.No ),

Sisselaskeklapp, masina kraan ja kaugusenditaja on
ihine pronks valatis.

Sisselaskeklapl otstarb on reservuaari Shu gisse-
voi vdlja- laskmipe.

Klapi korpus kujutab onesest pronks klaasi (1)
F-a@ astanguga, milledel mitmesugused sisemised diametrid.

gsimene astang on vasaku vint-18ikega ja tema sisse
on keeratud rdngasmutter (2). Telne astang on parema
vint-18ikega ja selle sisse on keeratud klapi pese (3)

vasaku vint ~18ikega rdngasmutter ei luba klapi pe-
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sale iscemast vil ja keerata, _ Y

seestpoolt jaguneb klapl pesa kolme ossa. lilemine
osa on vint-l0ikega, wille sisse keeratakse kas 8hu torus-
tiku juhe ols, kui Ohk lastakse reservuaari sisse, vdi
s2dlt véljae, v0i manomeetri toru ots, kui Shu survet reser.
vuaeris md0detakse, vdi kork (4), kui seda el tehta,

rork on gilindri kujuline ja viljaspoolt vint-ldikega
(e), millega ta klapi pesa llemigse osa sisse keerataksas.
rorgil on kvadraat pesa vitme jaoks, millega kork keera-
takse kinni voi lahti.

Xorgl alumine ots on koonuseline ja klapi pesa kesk-
mise Jao Hérele h&stl juure passitud.

Pese keskmine osa on kvadraatne (6) - pesa vdtms
sisse pancmise jaoks, korpuse geest vilja vO0l sisse keera-
miseks.

Pesa siseinuse slumine osa on silindriline, poleeritud
Selle pesa osa sees on kiapp (7) oma kolme juhtiva kiljega
klapli keakel on koonuseline wvalts, mis pesa silindrilise
osa alumise dBrele Juure pagsitud.

Korpuse 4-s astanguson klapi vedru ja 5-s astang on
klapl varre (8) liikumise juhtivaks pinnaks.

Klapl varrele on pandud peenike spiraal vedru, mis
surub klapi koorusflantsige vastu pesa alumist #Hirt,

Korpuse xeskmine osa klapi all on iihendatud kanaal
(l0jkaudu G0nega (ll). See O0ne tuleb masina kraani juure
Ja ulatab sealt lhendava toru ja lukustava klapi kaudu
Obhu reservuaari juure.

Sisselaskoklapl todtamine,

Kui torpsedosse soovitakse Ohku pumbata, siis kee-
ratokse sisselaskeklapri kork vilja js korgl pesasss kee-
ratakse Ohu torustiku juhe nippel (pipka).

Obu survega, mis pumba juurest tuleb, pressitakse
klapp allapople ja Ohk satudb reservuaari, kul lukustav
klapp lahti on. Kui Ohk juba sisse pumbatud, surub reser-
vuaarl Ohk thes spiraal vedruga klapi vastu koornusflantsi
je klapp laheb automaatselt kimnni.

Kui soovitakse Ohku torpeodost vdalja lasta tuleb
Ohu toructiku nippel niil palju sisse keerata, et ta oma
tipuga, mille alla veel vilke mutter panvakse, klapl alla
gsurub,
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Samuti talitakse, kui Ohu survet reservuaaris mddde-
takse manomeetriga. Peale seda keeratakse kork jdlls kohal:z

Masina krsan,

{joon.No 6).

Masina kraani korpus (1) on klaasi kujuline ja selle
sees on Kkaks klappi, - suur (5) ja vidike (8).

Korpuze pShjas on vertikaalne mubk (2) avausega tsent-
- ris, mille sisse xiib héstl juurepassitud vars (3), mis
asub masina kraani véikese klapi (8) all. ‘ -

varre ots lOpeb laia peaga (3a). Muhust vihe iilemal
korpuse sees on rongas-nibu (4), millel asub cma kocnus -
lise alusege suur klapp (5).

, Suure klapi iilemine ots on silindri kujuline ja kor-
puse seintele hasti juure passitud. Klapi keskel on ring-
soon (6) mis kujutab vasiava ringsoonega korpuse sees
sissetuleva Ohu jacks 30nsuse,

See 3dnsus on suure klapi kanaali (7) kaudu, mis
klapi silindrilise osa sees, tihendatud ruumiga suure klapi
peal.

suure klapi keskel on kanaal, milles kolmenurgeline
viaike klapp (8), selle kanaall kinnipanemlseks.

Suure klapi alumises osas on 4 pOikkanaali, wmis kesk-
migse kanaali juure viélja ldhevad ja sellega pealpoolse
Shuruumi klapi all oleva Ohuruumiga ithendavad, kui vaike
klapp on lahti.

Vaikese Klapi pea peale on pandud seib (I0),mille peale
surub viéike spiraal vedru (1l). Vedru illemipne ots on pan~
dud Xorpuse kaane (1l2) tsentris oleva muhu peale.

Kaanega pannakse masina kraani korpus ulevaltpoolt
Iimi ja kinnitakss kohale pdngasmatriga (13), mis keers-
takse korpuse iilemise otsa vint-l0ike sisse.

Rongasmutril on kvadraat pesa (13a) vitme jaoks, mil-
lega mutter sisse- v0l vidlja- keeratakse.

Korpuse kiilge on altpooclt kinnitatud nurk hasarak (14 )
kauguse nditaja palansiiri (15) Jaoks.

Masina kraani té8tamine.

Lukustava klapi lahti tegemisel kogub Obk masins
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kreani Ohu 00nsusse (6) je kaneall (7) kaudu l¥heb Shu-
ruumi, mis kaane (12) all. Ohu survega pressitakse suur
klapp kOvasti korpuse ringnibu vastu; kaane (12) alt Thk
eqas; ol p##se, sest suure klapl tsentraal kanaal on
kinni pandud veikese klapiga, millele surub spiraal vedru,

Kaugusniitaja palansiir (15) on seotud tOmbiku abil
torpeedo kukega mii, et kui kukk taha tdmmatakse, siis
surub esimene palansiirl ots verda (3) ililesse ja sec tds-
tab viikese kiapi (18) ka ulessge.

Niipea kui v&ike klapp lilesse lineb, pédseb Ohk kaane
(12) alt taeentraal kanaali ja sealt 4-ja vidikese pOikka-
naali ka&udu suure klapi alla. Sellega viheneb Ohu surve
suure Klapl peal ja suureneb selle alt ning vars (3) tO0s-
tab suure klapi iilesse, HNiUlid piisep Ohk ringsoonest (6) va-
balt klapi alla ja sealt edasi Ohu regulaatorite juure.

Sisselaskeklaps ja masina krasri proovimine.

linisel valatissel on kolm wint.l8ikega toru ohLsa,
millede wmilge kimmitakse: 1) toru, mis tuleb lukustava
klapi Juupest, ) toru, mis juhib Shu wasina kraanist Ohu
rerulaatorite juure ja 3) torustik, wis Ghu masipa kraani
juurest viib obri seadise juure. ; :

sisaelaskeklapi ja masina kraani proovimisel dhendaic-
ge Ohu Lorustik kusagilt Shu allikast valatise Ohu sisse-
lagske toru otsa kiilge. !

vBtmega keeratakse kork sisselaske Klapist vdlja Ja
worgli pesa tdidetakse veega. Lastakse Ohk survega 30U-40
atm. peale ja vaadatakse, kas klapp peab Shku. Kul klapp -
dnka lébi laseb, giis tekivad vee peal Ohu mullid ja teda
peab uuesti lahti vOtma ja sleifima, uuesti kokkupanema
ja proovima. :

8iis téidetakse veega masina kraani Ohu véljalaske
toru ots, lastakse 8hk 30-40 atm. survega peale ja vaada-
takse, kas klapp on héist? Shukindel. Kui vee peale mullid
tekivad, siis laseb klapp 8hku 1&8bi ja teda on tarvis
lahti vOtta ja uuesti sleifida. Need proovid korduvad nii
kaua, kui tagajdrjed rahuldavad.

Peale zeda pannakae terve valatis velte, lastakse
dohk survega kuni 150 etm. peale ja vaadatakse, kas klapl-
de korpused v01 kaaned kusagili Ohkms 1&bi ei lase.
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kuil korpus 1ldbi laseb, siis kOrvaldakse see kuil
mittekOlbulik, sui kaaned 1lZbl lasevad siis tulevsd need
uuesti juure passida. ‘

Raueuseniitaia.
(Joon.NoNo 6 ja 7).

saugusen&itaja asub tUldise valatise kolmandamas
klaasis. Klaasl peale pannakse altpoolt t&iesti vabalt
54 hambaga ratas (17), mis oma hammnaste all on vdhe koo-
nusline. Hammasratas hoitakse kohal vint-18ikelise pussi-
ga (18), mis keeratakse kauguseniitaja korpuse sisse all -
poolt ja seotakse tlgu-vindiga (7); Tiguvint (7) asub ma-
sina liikumise edasiandva v0lii (8) otsas ja kaugusenéi-
taja korpuse kahe kipa (9) vahel. :

Pussil (18) on keskel avaus, mille kaudu a00cumis-
mahvi (19) telg 148kl l8heb., “ul bdSrumismuhv surutakse
oma koonuslise Jlakuge nammasratta koonuse vastu, siis
hakab ta ihes bvammasrattaga podriema, Telja ililemise osa
peale pannakse pilkk peenikene spiraal vedru (20), mis
laneb oma alumise otgaga hOCrumlsmabvis oleva augu sisse.

Ulaltpoolt peenilkest spiraal vedru on telje peale
pandud lithike ja jédme koonusline spiraal vedra (21), mis
asub oma alumise otsaga kaugusenditaja korpuse astangu ja
iilemise otsaga koonusseibi (22) peal.

koonusseldb (22) pannakse hdidramismuhvi telje dlemi-
.sele otsale ja kinnitakse splindiga kokals,

Seibll on vidikene auk, xubu pannakse peenikese spi-
raal vedra ots.. :

koonusseibi peals pannakse diskus (23) miile peal
on jaotused 1 kuni 8000 mir, ja 1 - 40 kaabelini
(1L kaabel + 100 kuusjalalise siillale),

Diskus (23) kimnitakse kauguseniiita ja korpuse kiil-
ge nelja kruviga (23a), Telje ililemiselz tipule, mis koo
nussaiblst villja tuleb, pannakse nool, mis on iintlagi
kaugusniita ja indeksikg., nblrumismuhvi teije alumine ots
on kionitatud matriga (26) palansiiri (15) kiulge,

Palansiiri peal on stcopperpulk (25! mis bhddrumismahb.
vl vastava avasuse 3isse vOib mimma, kui avaus tuledb just
selle kohale PTaiansiiri keskmise osa kilge on kinmitaetud
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vidntaja (27); mis kuke juurest tuleva tOmbikuga ilihenduses.

Kaugusenditaja tB6tamine.

Koonusseibil on kaks pesa. VOtit nende sisse pannes
keerama iihtlasi kauguseniditaja ho8rumismubvi, sest koonus-
-8eib ja hlerumismuhv on seotud omavahel pika spiraal vedru
abil.

HOOrumismuhvi keeramisel muutub vahe hderumiswmahvi
avause ja stoppar pulga vahel; samal ajal nditab maile
indeks, mis muhvi telje ililemises otsas, socovitavat kau=
gust. Kui kukk taha laheb, tOuseb palansiir iilesse ja
stopparpulk pressib vastu hddrumiswmuhvi hammasratast,
millele edasl antakse masina v8lli keerlemine tiguvindi
abil. :

Kuil masina vO0ll emmast kakssada korda umber pBbrab,
on hammagratas tihes ho0rumismuliviga ainult iihe hamba
vorra edssi nibkunud.

Kui indeks tuleb jdlle nulli peale, slis on hdGrumis-
muhvi avaus just stoppari pulga vastas ja stopparpulk
vdib minna selle avause sisse,

Niipea kui see siindinud, eraldatakse hd{rumismahvi
ja hammasratta thendus, ja et nuud palansiiri masina
kraani peolne ots alla voib minna, siis pressib masina
kraani spiraal vedru véikese klapi alla ja véike klapp
paneb Shu kenaalild kimmi. Niid sulutakse ka masina kraani
suur klapp ja 8hk enam regulaatorite juure el piése.
Torpeedo jaib seisma soovitud kauguse peal, :

Kaugusnéditaje& proovitakse torpeedo taatlustamisega.

¢) Ohukuumendaja iihes Shusurve regulaatoritega.

(Joon,NoNo 8 ja 9.)

Ohusurve regulaatorid.
(Joon.No 8 ).

Ohusurve regulaatoreid on kaks; nende otstarb on
6hu survet, mis léheb reservuasasrist tBBtamiseks masinasse
teatud piirides viahendeda.

Regulastoritse korpus, kolmekordse kraani korpus,
siiit eseadise korpus




- 15 =

Ja Shukuumenda ja ning kolme Glikarmu kaaned on iihine
valatis. KOrge-surve regulsator laseb dhku 1abi aittie

rohkem kui 55 atm. ja teine, madala-surve regulaator,
mitte rohkem kui, 45 atm,

KOrge-surve regulaator,

Regulaatori korpuse vasaku avause (1) alumise otsa
sisse on keeratud vask silinder (3), reguleerimise vedru
(4] hoidmiseks,

- See silinder kinnitakse korpuse kiilge kruviga ja
temal on vee vAlja laskmiseks kolm avaust.
~ Teine silindri ots on vihe jédmedam ja sisemise vint-
18ikega, mille sisse keeratakse kaan (5).

Kaanel on plik lébillige vindi pesaga, mille sisse
kesratakse vint (6). vindli sisse keeramissel surutakse
kasane pooled lailali, pressitakse kOvastl vastu oma pesa,
millega takistatakse kaane iseencsest viélja keeramine,

Regulaatori korpuse sisze pannakse klapp (7) varre-
ga’ (8) ja kolbega (9) ja avause lilemine ots pannakse
korgiga (10) kinni.

rholbe (9) plhjale surab tugev prongsist spiraal-ved-
ra (4) ja tema sisse keeratakse vars (8) klapiga (7).

Klapp on tehtud nii, et ta korpuse 8&nsusest (1l1),
kahu tuleb 8hk masina kraani juurest, ainult piiratud
madéral Shku laseb 1l&bi minna OOnsusse (12), kust tema
juba edasi madala-surve regulsatori juure piéiéseb.

Regulaatori kolbe (9) kohal on tehtud korpuses ring-
soon (l13), mis torukese kaudu kOrge-surve dlikannuga
thendatud. Torukene ulatab kuni Jlikannu pdhjani ja
tema otsas on peenikesest virgust filter (3,joon.9).

Masina kraanist tulles satub 8hk 88nsusse (ll) ja
avause kaudu, mis selies O0nsuses on, ldheb Olikannu,
ning ajab 8li torukese (2) mbdda regulaatori korpuse
sisemisse ringsoonesse (13).

Selle Oliga Olitatakse regulaatori kolbe ja teki-
takse Shukindel tihendus,

xdrge-surve regulasatori tbstamine.

Ohk, mis masinpa kraanist tulles satub 3dnsusse (1)
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idheb klapi (7) alt edasi OOnsussse (12), sest et klapp
vedru (4) survel 'laihtl on.

Chu sissevoolamisel tduseb d3nsustes (1l ja 12) jér-
jest Ohu surve. Chk zarub klapp (7) ja kolbe (9) peale ja
piitab vedru kokkulitsuda, s.o, ta pareb iseendal tee kimni

i.0puks saab Chu aurve vedru survest tugevamaks ja
klapp parnakse kimni, Chk el pddse enam Olnsusse (1l2), kul
voolab tems aga szeslt adasil 80nsusse (14 Ohu surve véhe-
neb siis jille ja kul vedru surve temast suurem, léhebd
klapp uuesti lanti j.n.e. j.n.e.

See kordub seni, kuni Ohu surve reservuaaric on suu-
ror KXui surve, wmilla peals regulaatori vedra seatud. Kuil
aga Shu curve reservuaaris viheneb sils jaab viimaks regu-
laatori xlepp spiraal vedru mdjul lahti ja Ohk piiseb
takistamatult edasi.

madala-suxrve regulaator,

SJeile regulastorl vedru (4) ehitus ja osad on pea
gama sugused kuil kdrge surve regulaatoril. Tema korpusel or
avaus mis x0rge surve regulaatorile paralleelna ja selle
avausse on paigutatud kSik regulaatori osad. _

Avaust ldbistab parpendikulaarsalt kenaal (14), mill¢
kaudu Ohk tuleb k.s. regulaatorist ja kanaal (15) mille
keaudu madala survega Chk lédheb Ohukuumenda jasse.

Regulaatori vedru surub oma ilemise otsaga kaane (1l¢
vastu, millega TUCnkplbe (17) kanaal altpoclt kinni pammaki

UBnkolbe koogneb kahest jesost, mis oma vahel varre
{18) abil ihendatud, holbe teisel osal (15) on jatk, mis
dfnkolbe varreks js nmille kilge on kirmitatud klapp (20).

alapp (20 ) keeratakss varre otsa ja stopatakse vasa-
lu vint -18ikega mutriga (21).

Regulaatori korpuse avaus (joon.iileval) on kinni
panédud korgiga (22). Korgl sees or pesa viaikese spiraal
vedra (23) Jaoks, mlis torukese (24) ring-valtsi peale
pandud. see vedru surub regulaatorli klappj kdvastl vastu
oma pesa.

OBnkolbe mClematse osade vanhel on korpuse sees ring-
soon (25), mis kanaall kaudu thendatud 611 siibriga
(joon.9 p.4 ).

Olieliber on omalt poolt tdmbiku abil torpeedo
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fi;bigg)ﬁhendgtud, millega 811 siiber iiles ehk alla tOmma-
aksa.
: Gli siiber on paigutatud kanaali, mille sees on kaks
ringsoont: {ilemine, mis on i{ihendatud keskmise surve 0li-
kannu kanaaliga ag alumine, mis on kanaaliga tihendatud
regulaatori Onkolbe osade vahellse ringsoonega.

1i 8iibril on kaks kolbset ja nende vahe on niisugune,
et kui siiber oma illemises seisangus on, siis asub siibri °
kolbede vahe Olikannu kanaall vastas, iilemine kolbe ~ sel-
lest kanaalist ja alumine kolbe - regulaatori ringsoone
kanaalist {ilalpool.

Regulaatori tébtamine.

Kilbi peale vajutamisel lédheb Olisiiber nii alla,et
siibri iilemise kolbe alumine #8r just Slikannu kanaali iile:
mise #8re vastas ja alumise kolbe tilemine &dr just regulas.
tori ringsoone kansali alumise ##re guure jddb, Odnsusest
(14 ) léheb Ohk otsekohe kanaali (l4a) keudu keskmiss sur-
ve 8likannu ja ajab seaglt Oli vi#lja,

Olikennu kanaali (14b) kaudu pédseb 81li siiori juure
ja sealt tema kolbede vahelt regulaatori ringsoone kensalil
kaudu GCnkolbe ringsoonds. :

Niipea kui O&nkolbe osade vahe Jliga t&itub, tlugatak
se mdilemad csad ilkstelisest eemale, sest surve, millega
811 30nkolbe osade vabhele tuleb on suurem kui regulastori
klapi vedru ({23) surve.

Selle tOttu, st kolbe teine osa 81li surumisel pare-
male (joon. tilesse) liheb, tehakse kilapp lahti ja Ohk
pidéiseb edasi kanasali (15) ning sealt Thukuumendajasse.

: - Kuil aga Ohusurve .kanaalis (15)(juure avvatud klapi
vedru . (23) surve) suurem on kul suure vedru (4) survs,
siis surutakse mOlemad OOnlolbe csad korraga alla jJa klapp
lgheb gélle kinni (just niisema kul kirge surve regulaa-
tori tddtamisel), Edaspidine t89% kordub,

Selle regulaastori vedru pinget vdib ka kasnega (5)
reguleerida. . :

X)) M & r ku s: Praegu on kilbl asemel tarvjtusel
81i katarakt , ais sama lilesannet
taideab.
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Kaane ihe téieliku timberpdbramisega 1liigub kaan
vedra silindri vintldiget mbdda 1 m/m vdrra sisse v3i
vilja, See reguleator laseb kdige, rohkem 45 atmosféiri
survega Ohku l&bi. '

Ghukuurhendaig.
(Joon.No 8 ja 9 ).

Ohukuumenda ja otstarb on juba tema nimest selge.

Ta koosneb kaanest, 3-gt kuplist (joon.9 p.5, 6 ja 8) Ja
kannmast (25).

-Kaane sees on avaused (joon.8) a) Ohu léibilaskmiseks
madala surve regulaatorist, b) vee lédhilaskmiseks pumba
juurest (27)jo0Puhuja (28) ja d) sulite seadise (29) pai-
gutamiseks,

Kaane sisso keeratakse esimene kuppel (joon.9 p.5)
148 viHikese ja kahe suure auguga.

Suured augud on ciilite seadise ja pubuja jaoks.

- Kaane alumigel ja esimese kupli (5) illemisel &érel
on ringsooned ja kul kuppel kaane slisse keeratakse, siis
tekit avad need ringsooned kaane ja kupli vahele kanasli
(7)5 kubu tuleb vesl vee pumba juursst eri regulaatori
kaudua

Sellest kanaalist laheb vesi 24 augukese kaudu esi-
mese kupli psale ja sealt kupli aukude kaudu teise kupli
(6) peale. ppel (6) on esimese kupli sisse keeratud ja
tal on ka 148 auku, mis aga nii paligutatud, et selle
kupli aukude vahe on iilemise kupli aukude kohal.

kolmas kuppel pannakse vask valtsiga Ohukuumenda ja
kanma (25) ringsoonde ja tihes kannuga keeratakse OJhukuua-
merda ja kaane vint-lO0ike sisse, :

lmas kuppel on punasest vasest plkerguse kujuga
ja tema pShjas leldub 18 suuremat auku.

Kannu (25) p8hjas on avaus (9) soojendstud Ohu ma-
sinasse jubtimiseks, Avause sisse on keeratyd nippel
{thes toru mutriga, (10) millega Ohukuumenda ja masina
siibrite vérske Ohu karbi toru otsa kilge tihendakse.

Pubia,
{(Joon.No 9 p.ll).

Pubuja (11) otstarb on petrooleumi Ohukuumendaja
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kKambrisse juhtida ja teda tolmutada. Tema on Shulkuumen-
daja kaane vastava avause gisse keeratud. Pubuja korpus
on silindri kujuline ja tema alumine osa on seest 8dnes;
Ofne keskel asub tsentraal kanaaliga okstoru.

‘ - Pulmja korpuses on kaks aukude rida, igas 24 radi-
aalselt palgutatud aukd’ mis vélja tulevad alumise osa
sisemise OOnsusse.

Altpoolt on puhuja sisse keeratud tolmutaja (12),
mille tseniris on viienurgeline koonusline avaus,

Koonuses on seest poolt viis soont, mis kokku jook-
gevad koonuse vilenurgelise avause juure.

Selle.avausega surutakse tolmataja okstoru koonus-
lise otsa veastu. Okstoru sisemine kansal on ilevalt laien-
datud ja vintldikega, millesse keerataksa pdik kenaaliga
diafragma,iilalipoolt diafragmat pannakse filter kahe
peenikese virgugae vastava peésa sisse,

kui pubuja on kohale keesratud, pannakse te korgiga
(29) kinni. See kork el ulata kuni puhuja tilemiss H&reni,
vaid selle Ja korgl pdhja vahele tekkib Gfnsus (13), mis
on iihendatud ksnealige, mille kaudu petrcleum piddsed
pubuja juure. ‘

Puhuja aukude ridade vastas on tehtud puhuja pesa
slsse ringsoon, mis kanaali abil Shukuumends ja kaanealw -
sega lhenduses, Sealt tuleb medaliasurvega Ohk puhujazse.

Pulmja tbBtamine,

_ Petroleum tuleb kanaalji (31, joon.8)kandn korgi ja pubw
Ja vahelisse O0nsusse (13), sealt filtrist 1&bi minnes
pééseb petroleum diafragmasse.

Diafragma on tehtud nii, et kuil petroleum tema
pOikkanaglist védlja tuleb, siis el voola ta mitte cks-
toru kanaall keskel, vaid valgudb kanaali seinu mbbda
alla/

Selle kanaali kaudu lébeb petroleum tolmutajasse,
kuhu ka Ohk Shukuumendsa ja kaane alt aukude kahté rida
ja OC0nsuse (14) kaudu tuleb ja tolmutaja viit soont
mbBda ilhes petroleumiga Shukuvumends jasse tungib,

Tolmutaja vils soont on paigutatud nii, et kui
O0hk nende kaudu 1#bl léheb, sils bakkadb ta keerlema ja
'solle pbBrisega maucab petroleumi psenikeseks tolmuks.
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Pubhuja proovimine,

Puhujat proovitakse ainult tBbko jas, kus selleks
peab olema vastav petroleunmiga tédidetud reservuaar.

Resgervuaaril on toru ventiiliga O8hu sisselaskmiseks
teine toru ventiiliga &hu puhuja peale laskmiseks ja kol
mas toru ventiiliga petroleumi pealelaskmiseks puhujasse

~ Ka torpeedo vitmete kastis olgu puhuja proovimise
seadis.

Proovimiseks keeratakse puluja Ohukuumendajast vadl]
paigutakse seadlse sisse ja pannakse pealt kaanega kinni

~ Ohu ja petroleumi toru otsad ilhendakse reservuaari
vastavate torudega ja reservuaari Ohu sisselaske toru
ihendakse Ohu allikaga,

K8ik reservuaari ventiilid tehakse ianhtli ja lastaks
0hk 1 atmosf&drilise survega reservuaari.

Siis hakkab pubujast petroleumi tolm vial jalendama.
val jatuleva petroleumi mahu kindlakstegemiseks pannakse
gradeeritud klaas puhuja alla ja vaadatakse kul palju
petroleumi kogub iihe minuti jooksul klaasi.

Korras olev pubuja peabd iihe minuti jooksul 0,805
kuni 0,820 ltr, petroleumi labi laskma.

Kui see kindlaks on tehtud, siis pdbratakse seadis
puhujaga iilespoole, lastakse jélle Ohk 1 atm. survega
peale ja petroleumi tolm pannakse pOlema.

Leek olgu iihetasane ja nii, et tema kaheks el hargr

Kui puhuja téhendatud nduetele el vasta, siis vle-
takse ts lahtl @inult tobkojas), otsitakse ja kdrvalda-
takse ta vead ja proovitakse uuesti.

Kui aga olemasolevaid vigu ka tdbkojas kdrvaldada
ei saa, siis on pubuja tarvitamiseks kdlbmatu.

Suliteseadis.
(Joon.No 9 ).

: siiit esaadis (15) on selleks, et petroleumi tolmu
Shukuumenda jas pllema slitidatd.

Tema on pandud pessa,mis puhuja pesa kdrval Bhu-
kuumendaja - ksane sees. See pesa kujutab enesest silindr
list kanaali, mille filemine osa lalendatud.

Siiiteseadise korpus (15) on silindriku juline, mill
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teljel kanaal. Kanaall iilemine 0sa on suurema diametriga,
kul alumine . MOlemil kanaall osal on tilemises otsas
sisemised vintldiked.

‘Korpuse kanaall kitsamasse alumisse ossa keeratakse
sititepadrun (17) mis enesest kujuteb vasest kesta tongi-
ga pdhjas, ' v

Kesta sees on peenikene torukene mis kanaali abil
tongiga on ithendatud ja mille sisse pammakse kerges.i
tuldvitva ainega lébiimbutatud taht,

Kest tHidetakse piissirohu, bertoli socla, sohellaki,
sghkru ja magniuml seguga, mis pdleb héeti ja pika les-
giga. s

Ained segatakse niisugustes  proportsioonides, et
segu pOleks mitte vEhem kul 15 sek.

Kanaall laiendatud ossa keeratakse kork (18), 1B8k-
ravaga (19). ! '

Korgi sisse keeratakse seib (20) avausega keskel,
millest 1B8kraud lé&bi vdib minna.,

L88krauva. kdlk piiratakse tema pealoleva valtesiga.

Korpuse suure kanaslile paralleelselt léhsb peeni -
kene kanaal (21), mille {ilemine ots on suurema diameeti -

ga 2

Viimase kanaell cgsa pannakse kolbe (22), mlis oma
iilemise otsaga surub haamri taolise 188giku Gla vastu.

L¥Bgik pbbrleb telje peal, mis vastava kronsteini
kilge finnitatud ja tema teisel B3lal on kaks spiraal
vedrui , mis selle Gla jOuga alla tOmbavad, kui teda pai-
gast vahe #ra nihutatakse. » ‘

~hanaali {21) teine ots ulatab Shuruumi, mis Shukvu-
mendaja kaane all,ja selle kanaali kaudu v8ib 3hk minna
kuni kolbeni. ) ;

Siiiteseadis kirmitatakse omas pesas labildigatud
ring -matriga (24') '

Siiliteseadlse tBbBtamine.

Suiteseadie nakkadb tbbtama alles siis, kuil Ohk on
Joudmad juba Cnukuumenda jasse, " '
Kanasll (21) kaudu 18heb ose Ohuset siliteseadise,
kolbe alla is surub kolbe tilesse, :

Kolbega tlstetakese 1BBgiku 8la vihe lilesse ja 168

gik 1¥8b spiraal vedrude adil kOvasti vastu 1lbbkrauda,



mis oraltpoolt tongl purustab ja padrunisiiiitab. Leek panel
pubu jast tuleva petroleumi tolmu Shukuumenda jas pOlema,

‘Olikannnd,
(Joonn.No 8 ja 9),

Olikennude kaaned own iihine valatis Shukuumenda ja
kaanega. Olikanmud, arvu poolest kolm, keeratakse nende
kaant e sisse. :

Olikannud jagunevad jédrgmiselt: 2) kdrge surve 8li-
kern, b) keslmise surve Olikanmn ja ¢) madala surve 8likan
. a) Kdrge surve Olikann (joon.® p.l ). Sellest kannus!
tuleva O0IIga maaritakse korge surve regulaatori kolbe ja
saavutakse kolbe iimber kindel 811 tihendus.

. Ohk tuleb k,s., Olikannu juure sama survega, mis re-
servugaris on, kui masina krsan lahtl tehakse. ‘

Ohk pressid 811 vastu ja O0li surutakse filtri (3) ja
toru (2) kaudu kbrge surve regulastori ringsoone juure,
011 wvalatakse Olikamu toru (3a) kaudu, mis korgiga kimni
pannakse. :

b) Keskmise surve Slikamm on ehitatud samuti kui k.s
oma. Ohk jubitakse selle survega, millega teda kOrge surwv
regulaator 1abi laseb, kanaali (14 joon.8 ) kaudu Olikann
ja ajab Oli temast filtri ja toru ( nagu p.2 ja 3 joon.9)
kaudua teise filtri juure (joon.8 p.32). Selle kanaali iks
ots on korgiga (33) kimmi, Sealt ldheb 81! kanaali (14b).
Teine kanaall cots 18peb 311 siibri juures ja kui 811 sii-
ber alla ldheb, sils pééseb 811 madala surve regulaatori
8inkolbe osade vahele. : :

. 0) Madala surve Olikannus oleva 8liga médritakse ma-
sina siibreid. Tema ehitus ja tBbtamine on samane kui
kdrge jJa keskmise surve Olikamnudel. 3 »

Sellesseé Olikamu péiseb Ohk kanaali (l4c) kaudu
madala survega kanaalist (15), ja kanaalist (2 a) ldheb 3U4
masina siibrite midriuiseks,

0O1li kokmuhoidmiseks or filtril diafragma védikese
auguga (0, 4 m/m. ), mis palju 311 1dbi ei lase,

Kolmekordne kraan
{(Joon.No 8 ja 9).

Ohukuumenda ja ruum téidetakse mageda veega, mis
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veepumba abil Shukuumenda jasse ja petroleuml reservuaari
juhitakse. :

Bt vesl iseenesest viédlja ei voolaks ja et mere
vesl sinna sisse ei pHiseks, siis pannakse Bhukuumenda ja
ruum hermeetiliselt kinni, : ;

Veepumba juurest liheb vesi filtrisse (34, joon.8 ),
mis keeratakse Ohukuumendaja kaane vastava pesa (35)
sisse,

Filtril on 184 peenikest auku ja tema pesa alumise
osa kilge kinnitatakse toru vee pumba jJuurest.

Filtrist (34) ldheb vesl kolmekordse kraani juure,
ja kui kraan on lahti, siis juhitakse iiks osa veest vee-
joa regulastori juure ja teine osa - petrolsumi reservu-~
aari. Samal ajal péféseb petroleum, mis reservuearist tu-~
leb, dhukuumenda ja puhujasse.

Kraani korpus ja Jhukuumendaja kaan on ithine .valatis,

Kraani pesa on koonusline 5-¢ auguga, milledest 3
vee Jja 2 petroleumi jaoks.

Pesa sigsse pannakde koonusline kraani vérten (30),
mille peene otsa peale keeratakse muiter kontr-mutriga.

Vdrtna paksem ots on neljakandiline ja tema psale
pammsakss vinnak kraani kinni- ja lahtikeeramiseks. Kraa-
ni kooruslisel vértnal on kolm kanaali (36, 37, 38 )
milledest esimesed kaks on oma vahel soanega (38) iihen-
datud.

Xolmekordse kresani tB8tamine.

Vesi, mis tuleb veepumba juurest,liheb filtri kaudu
kolmekorse krsani esimese kansali (36) juurs. Kul kraan
lahti on, siis jaguneb vee Juga kaheks - tikks osa vett
l&heb veéejoa regulaatori (27) juure ja teine - soone
(39) kaudu kraani teise kansali juure ja sealt nippel
(403 kaudu vee torusse, mis selle nipli peale keeratud
ja mis juhib velt petrolsesumi reservuaari, ,

Nippel (31) kilge on ilhendatud toru mille kaudu
petroleum kolmekordse kraani kolmanda kanaalil (38} juure
ja sealt Shukuunendaja puhujasse tuleb.

Veajoa regulagtor
(Joon.No 9 p.26).

Mida suurem torpeedo kéik, seda rohkem vett on tema




mehani smidele. . tapvis,

- Seda’ vee;}uga, mis Ghukuumendajasse ja sealt auruna
mesinasse ldheb, reguleeritakse vee joa regulaatoriga, mis
pandud 6hukuumendaja ‘kaane vastavasse pessa,

Regulastori korpus kujutab énesest silindrilist puss:
(87) koonuslise avausega keskel, mille sisse pavmakse
koonnugline varten (28).

Vartna alumise otsa ja pesa pShja vahel on spiraal
vedru, millega vérten surutakse pussi koonuslise avause
sisse.

Varitnal on kanaal t.sentris ja peale selle veel killge
de peal 3 auku - 3, 4; 3; 2,9 m/m. diameelrige

Pussil on ka avaus, mis iihendatud kolms {ondse kreani
vee: kanaaliga (36).

Puss tthos sigsepandud spiraal vedruga pannakse pessa
ja kinnitatakse réngas-mut.riga (31).

Viartna iilemisel otsal on kvadraat pea, vOtme peale.
panas; .u.Seks rsgulaatorl seadmisel. Siln asub ka indeks (33
%;asm"tril on valjalbdud numbrid "2000", "650007,
ja T&000",

Regulaatori pesa on a&ltpoolt kanezali (32) abil ihen-
datud OChukuumendaja kaane vee 00nsusega,

»- Vae;{sa regulsatori tB8tamine.

Kai torpeedoga soovitakse kuni 2000 mestrini lasta,
siis keeratakse. vOimega reguleatori virten nii, et indelcs
tuleks 2000 peale., Seile juures asub 3,4 m/m.dm. &uk kol-
mekoxrdse kraani ves kanaall vastu.

Sslle augu ja vértna tsentraal kanaali kaudu léheb
vesl Ohukuumendajesse, ja kuna see auk kOige suurem, siis
laseb ta rohkelt vett labi, -

kui aga indeks 5000 peale keeratakse, siis voolab
vesi OJhukuumendajasse 3 m/m. -augu ‘keudy,: tdhendab véhemal
arvul kui ssimesel juhtumisel j.n.e. Selle juurec tulsed
meelespidada, et mida suurema kauguse peale torpeedoge
lagstakse, seda rohkem vett valatakse Ohukuumendaja ruumi.

Vee joa regulaatori proovimine.

Proovimiseks vletakse Shukuumendaja ja keerataks?d



puhuja temast valja. -

Kolmekordse kiaani kanaali (37) nipli (40) peale
keeratakse umbmuter.

vee sisselaske nippel ilhendatakse mingisuguse vee
reservuaariga torustiku abil. Siis lastakse Ohk reservu-
aari sarnase, survega, ot manomeeter mis torustikua peal,
1 atmosfédrilist survet néitaks, Niilid keeratakse vese joa
regulaator jirgimdbda 2000, 5000 ja 6000 meetri peale,
tehakse kolmekordne kraan lanti ja md30detakse vee mant,
mis Ohukuumendajast vdlja tuleb uhe minutl jooksul. .

saadud tagajérjed peavad ligikaudselit vOrduma andme-
tele, mis vabriku poolt torpeedo kohta antud (formulaar).
vVastasel korral peab vértna aukude diametreid kas suuren-

‘dama ehk vidhendama. Kui aga see ei mdju, siis tuleb vérien
imber vahetada.

d) _Vee pump.

(Joon.No 10 Ja 14).

vee pumba otstarb on vee Ohukuumenda jasse sastmine,
kus vesi auruks muudetakse, samuti aetakse ka petroleum
vee pumbast tuleva veega omast reservuaarist pubu jasse.
selleks valatekse Shukuumendaja ruuml mage vesi ja pump,
mis selle ruumi pdhjas,pumpab vett edasi.

Pumba korpus kujutab enesest pronksist valatist,
milles on kaks silindrit (joon.lu p.l ), ruum vee jaoks
ja kaks klapi pesa (2). valatis on kinnitatud masina si-
lindrite korpuse kiilge nelja mutriga (3).

lga silindri otsal on ringsoon kaue auguga, mis
peenikese vask vdrguga kaetud ja millede otstarb on vee
vastuvitmine. e \

Peistel silindri otsadel on vint-1O0iked, mille sisse
keeratud rasvikud (6),

Ragvikutest léhevad 13bi vee pumba kolbs varred (7),

mis enesest kujutavad masina siibrite pikendatud varsi.

iga varre otsas on sflindriline kolbe (8) pronksist
tibendusringaga.

Pumba silindrite sisemus .on iihendatud kensalide abil
pesadega, millede sees on kaks klappi.
iga klapp seisab koos kehest osast: klapl karbist
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i See toru tédidetakse Sliga. Oli valgub regulaatori
Ulemise ringsoone juure ja mé&irid kolbet,
Alumi se aveuse nipli kiilge fihendakse toru, mis 1l3peb
lfahghulmumendaja luugi juures. Selle toru ots jaetakse
ahti.

Vee surve regulactori tb8tamine.

Vee surve regulaatori kolbe peale suruvad ilevalt
Ohhk Shukuumendajast ja alt vesi vee pumba juurest.

Kui vee surve vastab pumba veeruumis Shu survele Jhu-
kaumendajas, siis on surve regulaatori kolbe peale mlle-~
mil{ poolt iihesugune ja kolbe j&&b oma alumise seisangusse
ja paneb silindri alumise avause kinni., Sselle juures li-
heb kdik vesi vee ruumist kolmekordse kraani juure ja
sealt edasi. :

Kul aga vee pump rohkem wvett amnab kul tarvis, siis
tGuseb vee surve vee ruumis ja 10puks tOstetakse selle
vee survega regulaatori kolbe ilesse, sest surve kolbe alt
on sguurem kui kolbe pealt,

Kui kolbe iilesse tOstetakse, avab tema alumise kiilje
pealse augu Ja vesl voolab selle augu kaudu torusse ja
sealt 0hu kuumendaja ruuml tagasi. &

Kui osa vett vee surve regulaatori kaudu vdlja jook-
sob, alaneb oma korda vee surve regulaatori kolbe alt.
Selle tlttu pressitakse regulaatori kolbe Shuga jélle
alla.Xolbe paneb vee véljavoolu sesugu kinni ja kdik vesi
liheb jdlle kolmekordse kraanil juure j.n.e. j.n'se.

e s e WS e e e S G D SR G s AR S e W

(Jeon. No 11 ja 12 ).

Petroleumi reservuaari otstarb on petroleumi hoida.
Petroleumli resgervusar kujutab enesest poolringina painu-
tatud 115 m/m., diam punasest vasest toru, mis asudb Shu-
lkaumendaja ruumis Shureservuaari tagumise pdhja vastas, -

Tor: otsad on vaiksema diameetriga ja vint-lOikega,
mille sisse keeratakse reservuaari kaaned (1) ithes nipli-
tega.

- Kaante niplite kiilge tthendakse torud (2), mis kolmi-
xaus (3) kokXlu jooksevad, solmiku kolmenda haru (joon.1l2
p.- 4) kilge ihendakse toru, mille teine ots kimitatakse
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(9) jJa korgist (1lu).

Viimane keeratakse korgi pesa illemise vint-181ike
sisse. Korgl keskel on pesa, kuhu spiraal vedru (ll) iile-
mine ots pandud, mis surub oma teise otsaga klapi peale
ja sellega paneb kinni pesa pdhjas oleva kanaall,

Ruum pumbast tuleva vee jaoks asub klappidel ja omab
kaks avaust: {ihte keeratakse nippel (1l2) kolmekordse kraa-
nil toru jaoks ja teine on tihendatud toru abil vee surve
regulaatoriga.

vVee pumba tbbtamine.

§1ibri vartega ilhes liiguvad ka vee pumba kolbed.
Kui kolbe vee vastuvdtmise aukudest mBbda léheb, siis
voolab vesi puwbe silindrisse ja kul kolbe tagasi liigub,
siis pressib ta sissetulnud vee klappide juure.
Vee survega tOstetakse klapid llesse ja vesi ldhedb
. nende kaudu vee ruumi., Sealt l&heb iiks oga veest filtri
kaudu kolmekordse kraani juure ja teine osa - vee surve
regulaatori juure.. \ :

Vee surve regulaator,
(Joon.No 10 p. 14).

Vee surve regulaatori otstarb on pumbast tuleva vee
surve reguleerimine.

Tema on paigutatud dhukyumendaja ruumi vee pumba
kdrvale ja kujutab enesest OInsilindrit, mille mdlemad
otsad on vint-18ikega. _

Silindri alumise otsa sisse kruvitakse toru, mills
kaudu vesi vee pumba vee ruumist regulaatori juure tuleb.

flemise otsa sisse keeratakse nippel (153, mis tben-
datakse toru abil nipliga (joon.8 p.41l), Shukuumendaja .
kaanel. Sealt tuleb madala survega Ohk regulaatori juurs.

Silindrite kiuilgedel on kaks avaust niplitega (16, 17}
{iks on teisest pisui kdrgemal,

Avauste kobhal on silindri sees ringsooned ja iga
avaus on ringsoonegas iihendatud, _

Silindri sees kiéilb ilhest tikist silindriline kolbe.

Ulemlse avause nipli kilge tihendakse toru, mis Jhu-
kuumenda ja luugl jvure vdlja tuleb ja mis korgiga kinni
pannakse,
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kKolmekordse kraani nipli (31) kiilge. Siit liéheb petro-

leum puhu jasse. ot
bolmik kinnitatakse flantsi ja kahe kruviga Shukuu-

mendaja ruumi pealmises osas torpeedo kere sisse.

Flantsil on vint-10ikega avaus, mis korgiga (4)
kinni pannakse. Selle avause kaudu valatakse petroleum
reservuaaari. .

~ Reserwvuaari secs on kaks pdik plaati (5), mis jao-
tud tema sisemuse kolme ossa. '
igal plaadil cn kaks pooliimargust auku (6) ja plaa-
-t 1de otstardb on torpeedo kiigu ajal petroleumi loksumist
takistada. :

Reservuaari plaatlde vahelises o0sas on kinnitatud
kolmik (joon. 12 p. 5), mille {ilemise haru kilge kinni-
tatakse vee toru (6). Selle toru teine ots lédheb kolme-
kordse kraani nipll (40 joon.8) kiilge ja tema kaudu
Juhitakse vesi kolmiku juurs. ja toru (7) kaudu reservu-
aari pdhja.

Kolmiku kolmanda haru kilge kinnitatakse spiraal
toru (8) misg flantsi (9) ja kahe kruviga Shukuumenda ja
raumi pdh ja kimnitatakse; See toru pannakse korgiga ?10)
kinni ja tema kaudu tiihjendatakse reservuaar veest jJa
petroleumist,

Petroleumi reservugari tbdbtamine.

Ulemise kolmiku orgi ( 4 joon.1ll ) valja keerates
tdidetakse reservuaar petroleumiga eri trehtri abil. Kui
reservuaar tais on, siis pannakge kork jalle kinni. Tor-
peedo masinate tbbtamise juures tuleb vesi kolmekordsest
kraanist reservuacri alumise kolmiku juure ja Lora (7)
kaudu reservuaari pShja. £t petroleum kergem on kul vesi,
siis tdrjub sissetulev vesi petroleuni valja ja cee
ldheb torude (2) kaudu idlemise kolmiku ja seal. kolme-
kordse kraani juurde, kust. liheb pyhujasse. Xorgi (10)
abil tihjendakse reservuaar seovikorral.

f) Xilp ja tO®wbik kilbist Olisiibri juurde.

- W A TR e e W M e WA e e e e W6 e

(Joon.No 13

Kilp dlisiibri allatOmbamiseks on paigutatud Ohu-
kuumenda ja ruumi pShjas oleva neljakandilise kaane sisse

- e e G e e W o A e
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mis 17 kruviga ruumi pbh%a kinnitatud. Kaane keskel on
silindriline peésa kilbi (1) jaoks. Kilp kujutab enesest
q?iskust mutuga  keskel; milles: on aveus, kus kilbl nipp

(4) sees kdib., Kilp on'iihendatud Jlisiibriga terve rea
vinnakute abil. :

- kilbi tegevus algab torpeedo vette kukkumisega Hoobi-
- ga vastu veepinda surutakse kilp torpeedo kere sisse,
Seal paneb ta vinnakud liikvele ja nende abil tOmmatakse
8lisiiber allaponle. Niiiid hakab madala surve regulaator
Shku %ébllaskma ja torpeedo masin paneb propellerid tiirle-
ma, X

g) Magina silindrid ja siibrid.

(Joon. No 14 ).

Torpeedo masin kujutab enesest harilikku aurumasinat,
mis auru asemel tBBtad soojerdatud Bhu, vesauru ga pBSlenud
petroleumi gaasi seguga. Temal on 2 silindrit (1) ja kaks
s1ibri silindrit (2% ja seadis nende td8 edasiandmiseks
vOllidele. Terve masin on kimnitatud veekindla diskuse (3)
kilge nii, et silindrid ja siibrid asuvad Chukuumendaja
ruumis ja kOik teised osad masina ruumis., Diskus (3) kuju-
tab enesest pronksist valatist (6 m/m. paks ) ja ta kinni-
takse 27 kruviga pronks ronga (4) kilge; rdngas ihes tema
kiilge pandud diskusega ja masinaga kinnitakse 188 kruviga
paigale, ROnga ililemises osas on 3 avaust: l-ne avaus on
horisontaal v8lli jaoks kaugusn#iltaja juurest, 2-ne kuke
t3mbiku ja 3-s Ohutoru jaoks, mille kaudu 8bk ldheb masi-
na /kraani juurest Qbri seadise juurde, " ;

: Masina silindrid (1) ja siibrite silindri (2) on ihi-
ne pronks valatis, mis kinnitatud 23 kruvigae masina disku-
s¢ kiilge. Iga silindri pdhi on viéljaspoole vihe kumer ja
gseile kumeruse glsse kiaib kolbe nukk, Silindri kaaneks
on masina diskuse muhk (7), mille psale silinder kinnita-
takse ja mille sees on avausged, kuhu vesi péidseb ja kolbe
varre rasvikut jahutab. Silindri sisemus on 6 kanaaliga

X} MA@r ku s: Praegu tarvitatakse 0lisiibri allatdmba-

miseks erilist katarakti, mille tB8ta-
mise aeg tépselt reguleeritav. Katarakt
tBdtab vedru abil ja tdiesti iseseisvalt



-28.-

kolmekordse kraani nipli (31) kiilge. Siit léheb petro-

leum puhujasse, o g
holmik kinnitatakse flantsi ja kahe kruviga Shukuu-

mendaja ruumi pealmises osas torpeedo kere sisse.

Flantsil on vint-10ikega avaus, mis korgiga (4)
kinmi panmnakse. Selle avause kasudu valatakse petrolsum
resexrvuaari. :

, Reservuaari sees on kaks p8ik plaati (5), mis jao-
tud tema sisemuse kolme ossa. '

Igal plaadil on kaks pooliimargust auku (6) Jja plaa-
‘tide otstarb on torpeedo kiigu ajal petroleumi loksumist
taki stada. ,

Reservuaari plaatlde vahelises osas on kinnitstud
kolmik (joon. 12 p. 5), mille iilemise haru kiilge kinni-
tatakse vee toru (6). Selle toru teine ots lédheb kolme-
kord se kraani nipli (40 joon.8) killge ja tema kaudu
juhitakse vesi kolmikua juure. ja toru (7) kaudu reservu-
aari pdhja.

Kolmika kolmanda haru kilge kimnitatakse spiraal
toru (8) mls flantsi (9) ja kahe kruviga dShukuumenda ja
raumi pShja kimnitatekse; See¢ toru pannakse korgiga 210)
kinni ja tema kaudu tihjendatakse raeservuaar veest ja
petroleumist,

Petroleumi regservugari tbBtamine.

Ulemise kolmiku orgi ( 4 joon.1ll ) vAlja keerates
téidetakse reservuaar petrolecumiga eri trehtri abil. Kui
reservuaar t&is on, siis pannakge kork jdlle kinni. Tor-
peedo masinat e tbotamise juures tuleb vesi kolmekcrdsest
kraanist reservuasri alumise kolmiku juure ja Loru (7)
kaudu reservaaari plhja. £t petroleum kergem on kul vesi,
siis tdrjub sissetulev vesi petroleuni valja ja cee
ldheb torude (2) kaudu udlemise kolmiku ja 3eal. kolme-
kordge kraani juurde, kust. liheb pyhujasse. Korgli (1l0)
abil tiihjendakse reservuaar seovikorral.

f) Kilp ja tOmbik kilbist Slisiibri juurde.

. W A YR e W o G5 M G WA Ae e W de SR R e B e e e Le W e e e R e A M e e

(Joan.No 131

Kilp 8lisiibri allatOmbamiseks on paigutatud Ohu-
kuumendaje ruumi p8hjas oleva neljakandilise kaane sisse
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mis 17 kruviga ruumi pShja kimnitatud. Kaane keskel on
silindriline pesa kilbi (1) jaoks. Kilp kujutab enesest
.giskust muhu%;#kaskelg milles:on avaus, kus kilbl népp
{4) sees kdib. Kilp on'iihendatud Jlisiibriga terve rea
vinnakute abil. :
- Kilbi tegevus algab torpeedo vette kukkumisega Hoobi-
~ga vastu veeplnda surutakse kilp torpeedo kere sisse,
Seal paneb ta vinnakud liikvele ja nende abil tO0mmatakse
8lisiiber allaponle. Niiiid hakadb madala surve regulaator
Shku %ébilaskma ja torpeedo masin paneb propellerid tiirle-
ma, X

g) Magina silindrid ja siibrid.
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(Joon. No 14 ),

Torpeedo masin kujutab enesest harilikku aurumasinat,
mis auru asemel t8Btad soojendatud Bhu, vesauru ga pBlenud
petroleumi gaasi seguga. Temal on 2 silindrit (1) ja kaks
s1idbri silindrit (2) ja seadis nende tBY edasiandmiseks
vOGllidele. Terve masin on kimnitatud veekindla diskuse (3)
kilge nii, et silindrid ja siibrid asuvad Jhukuumendaja
ruaumis ja kOik teised osad masina ruumis., Diskus (3) kuju-
tab enesest pronksist valatist (6 m/m. paks ) ja ta kinni-
takse 27 kruviga pronks rdnga (4) kilge; rdngas ihes tema
kiilge pandud diskusega ja masinaga kinnitakse 188 kruviga
paigale, ROnga lilemises osas on 3 avaust: l-ne avaus on
horisontaal v8l1lli jaoks kaugusn#iitaja juurest, 2-ne kuke
tdmbiku ja 3-s Chutoru jaoks, mille kaudu 8bhk ldheb masi-
na kraani juurest Qbri seadise juurde,

‘ Masina silindriad (1) ia 8iibrite silindri (2) on ihi-
ne pronks valatis,mis kinnitatud 23 kruvige masina disku-
s¢ kiilge. Iga silindri pdhi on viljaspoole vihe kumer ja
geils kumeruse gilgse kalb kolbe nukk, Silindri kaaneks
on masina diskuse wmuhk (7), mille psale silinder kinnita-
takse ja mille sees con avaused, kuhu vesi péidseb ja kolbe
varre rasvikut jJjahutab. Silindri sisemus on 6 kanaaliga

X} M @r ku s: Praegu tarvitatakse 0lisiibri asllatdmba-

miseks erilist katarakti, wmille tB8ta-
mise aeg tapselt reguleeritav. Katarakt
tdftab vedru abil ja tdilesti iseseisvalt
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(3 ees ja 3 taga) siibri silindriga tihendatud; nende
kanaalide kaudu vahetudb dhk silindris.

Siibrite silindrid (2) on paigutatud masina silindri-
te alla; 1ga silindri alusel on avaused kaitee klappidega
(27, jo6bn. 1l0), mis varre peale pandud spiraal vedruga
kohal hoitakse. Vedru pinget ja klappide kiiku v8ib regu-
leerida mutritega. Keskelt on siibri silinder vidhe suure-
ma dlamestriga ja selle silindrl ossa tuleb 8hk vdrske Shu
kerbist, mis mOlemate silindrite vehel, Igal silindri ot-
gal on 3 kanaali, mis teda itthendavad masina silindriga.
Silindri pbhja on kinnitatud vee pumba korpus; kaant si-
lindril ei ole ja tema on seotud otsekohe tbBtanud 8hu
karbiga, mis on masina diskuse taga.

MQsina'kolbed.
(Joon.No 14 p.1l5).

Masina kolbed on tehtud terasest ihlselt kolbe varte-
ga. Iga kolbe sees on kaks ringsocnt, iga soone sisse
parmakse kaks tihendus rdngast iikstelise peale. Kolbe ta-
gumisel osal on muhk, mille peele viti pannakse kolbe
sissepanemisel ehk vialjavitmisel. Varre otasas on liugleja
(17, joon.l4) kinnitamiseks vintldiked.

Siibrad,
(Joon.No 14 p.18).

Siibrite otstarb on Shu jegamine. Siibrid on tehtud
terasest, silindri kujulised, seest tihjad. Siidbrite ot-
gad on viéhe kOrgemad ja igal otsal on 2 ringsoont, kuhu
pannakse kaks tihendus réngast liks-teise peale, Esimese
otsa sees on vintldige, kuhu siipri vars (19) sis=ze keeras
takse ja kontrmutriga (33) kohale kinnitakse. Varre tei-
ne ots tihendakse balansiiriga. Siibril on neli auku, mil-
lede kaudu Ohk siibri seest tdblanud Bhu karpi laheb,
siibrit 1lébistab tema vars (19), mis Uhtlasl veepumba
kolbe varreks.
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8. HMasina ruum

Masina ruumi on paigutatud:
a) Torpeedo pea masin.
b) Masina Olipump.
¢) V8llide pb8rlemise edasiandmise seadis kaugus-
nélitaja ja roolide piduri juurde.
d) Uputuse klapp.

Masina ruumi seinaks on masina diskus; sellest vee-
kindlast vabheseinast ja masina ruumist lidhevad 1&bi: Bhu-
toru masina kraani juurest (bri seadise juurde, vd1ll ma -
sina t8btamise edasiandmiseks kaugusnditaja juurde ja
kuke tdmbik. Tagumisest vaheseinast ldhevad 1lébi:dhutoru
Obri sgseadise juurde,vdll masina liikumise edasiandmiseks
roolide pidurile, kuke tOmbik, masina v&llid ja Olitoru
vBllide tagumiste laagrite méarimiseks. Siis on selles
vaheseinas veel avaus, mille kaudu masina ruum ja Obri
ruum toru abil iihendatud. ,

e e e .

(Joon.NoNo 10, 14).

Peale silindrite ja siibrite, wis paigutatud Bhu.
kuumenda ja ruumi, on kOik teised masina osad masina ruu-
mis kinnitatud masina diskuse kiilge nelja teras plaadi
(22) vahele,

Liuvgleja (17) ja véntaja (24).

Livgleja on tehtud terasest ja koosneb kahest sim-
meetrilisest osast, mis omavahel poltidega iihendatud.
Liugle ja esimese otsa sisse keeratakse masina kolbe vars
(16), mis veel rlngas mutriga (20) paigale kinnitatakse;
teins ots 10pedb T-ﬁujulise laga, millega liugleja liug-
leb pronksist juhtivas paralleelis. lLiugleja keela peale
on pandud vantaja (24), mis ka terasest,

Kurbel (25).

Véntaja on oma teise otsaga {ihendaiud terasest kurb.
-liga mis koosneb ikahest omavahel iithendatud osast. t'he-
tasaseks kurbli tBotamiseks on temal massiivne vastukaal
(26 ). Iga kurdll sisemisel poolel on kocnushamnasrattad,



mis seotud mblemate vdllide hammasratastega. Kurbel ‘ise
keerleb suurel ristpea laagril. Suure ristpea laagri
ees ja taga on vidiksed ristpea laagrid, milledest iks on
sisemise ja teine védlise vOlli laagriks., Suure ja véi-
keste rispeade vahele on pandud masina liikumist edasi-
andvad koonuslised hammasrattad, arvu poolest nell (42,
53 ja 54 joon. 10); kiilje pealsed (42) on kurblite kiilge
. uhendatud, esimene (53) - sisemise (57) ja tagumine (54)
- vilimise (58) vOlli kilge. Igal hammasrattal on ilhesu-
gune hammaste arv ja nad on k8ik omavahel seotud ning
liiguvad thesuguse kiirusega.

Esimese .vaikse ristpea (51) ja sisemise vB8lli hamma:
ratta (53) vahel ning suure ristpea (50) ja viilise vOlli
hammasratta (54) vahel on v3llide kammlaagrid, milledest
esimene on sisemise ja tagumine vélise v3lll kammlaagrik:

51ibrl tOmbik.

Kurbli teisel (vélisel) kiljel on pronksist ekstsent
rik (27, joon. 14) mille kiilge on kinnitatud teracest
ekstsentriku vars (28). Teise otsaga on ekstsentriku var
ifihendatud terasest palansiiri (29) lthema dla kiilge. Pa-
lensiir kiigub oma v3lliga laagritel ja tema pikem 3la
on ilhendatud siibri varrega. :

Kui masgina kolbed kurblid kiima panevad, antakse
" ekstsentrikute abll (nende telg on tsentrist 11,5 m/m,
eemal) kurblite liikumine ka siibritele edasi., Siibrid
lasevad vérsket dhku silindritesse ja té8tanud Shlku -
t8btanud Shu karpi, mille sigse ulatab sisemise v01lli
ots. Aratbbtanud Ohk lankub selle v81lli kaudu torpeedost

b) O11ipump.

(Joon.No 10, all).

G1ipumba otstarb on 311 kdikide masina ja vdlilide
nd3rumiskohtadele ja laagrite peale saata. Tema on pai-
gutatud masina ruumi pdhja ja koosneb horisontaalsest
ja vertikaalsest osast. Korpus on valmistatud pronksist
ja tema vertikaalses osas on telg (61), mille tilemise
otsa peale 12 hambeline koonus-hemmasratas (62) on



asetatud. Viimane seotakse sisemise v31lli hdmmasrattaga
omakord 24 hambalise rattaga. Telje alumisel otsal on 8
hambaline hammasratas (63), see on seotud teisega (64),
mis tema kOrvale asetatud. Vertikaalse osa p8hi on kaane
ga (65) kinni pandud ja sellel osal on horisontaalne toru
kahe kanaaliga; toru kiilge on kinnitatud ujuki toru (66)
iihes puust ujukiga (67); ujuki toru idpeb karbiga (68),
mille sisse on keeratud altpoolt flants vdrguga (692), mis
téidab filtri otstarbet. Ujuki toru on pumba horisontaalse
toru iihe kanaaliga iihendatud; see kanaal tuleb pumba alu-
miste hammasrataste juurde; horisontaalse toru teise ka-
naali kaudu Jjuhitekse 811 pumbast edasi, Pumba korpuse
kiilge on iihendetud kolm toru (70, 71, 72); sellel kohal
on pumba korpusel laiendatud 60s ja nende kolme toru kaue-
du aetakse 011 masina osade méérimiseks.

Pumba tB8tamine.

Masina ruumi valatakse 6 - 8 liitert mineraal 81li ja
ujuk ujub selle 8li pinnal. Masina liikumisel paneb sise-
mise vOllli hammssratas pumba suure hammasratta kehekordse
kiirusega kéima (24 ja 12 hammast) ja iihes sellega hakka-
vad ka mOlemad alumised hammasrattad p88rlema, Vaikeste
hamme srataste liikumisel tekid pumba sees tiihjus ja gelle
tO0ttu imetakse G611 ujukl filtri ja toru kaudu nende juur-
de. dammasrattad ajevad sissetulnmud O0li pumba korpuse
laiendatud O0ne sisse ja sealt juhitakse 01i kolme toru
kaudu jé&rgmiselt edasi:

1) Pumba korpuse horisontaalse csa toru teise kanaall kau.
du vanteja laagritele.

2) Toru 70 kaudu esimese vélkese ristpea laagri ja sise-
mise vOlli kammlaagri méarimiseks.

3) Toru 71 kaudu suure ristpea laagrile ja vidntaja telge-
dele; sealt juhitakse J1l1 lurbii ja ekstsentriku laag-
ritele, siis liuglejale ja parallieelidele ning vOlli-
de hammasratastele,

4; Toru 72 kaudu jJubitekse 811 tagumise viikss ristpea

~ja vidlise v311li laagritele je torpssde sasba ogsa
v3llide laagrite méarimissks,
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Masina ja Slipumba t88tamise proovimine.

Et masin korralikult tBBtaks peavad siibrid teatud
selsangus olema; nende 8ige asend proovitakse tB8kojas.
Silindrite kaitse klappide vedru pinge peab sarnane olema
et 35 atm. surve juures klapid téiestl kinni oleks ja 45
atm. surve juures need t&iesti avaneks, Masina kéigu ja
veé pumba proovimiseks pannskse torpeedost vil javietud ma
sin pukkide peale ja ujuk pammakse Oliga téidetud karpi.
Silindrite vérske Ohu karbl kiilge kinnitatakse Obutorustil
lastakse pikkamBBda &hk peale ja kontrolleeritakse masina
t88tamist, mis peab olema korralik, ilhetasane, peatusteta
tihtlasi vaadatakse kas 3lipump saadab 31li kdikidele tarvi
likkudele h33rumiskohtadele ja kuidas. Olipump peab iihes
masinaga iihetasaselt, peatamata t8Btama ja iihetasaselt
0l1l1i edasi andma., Kuil tagajérjed rahuldavad, siis aseta-
takse masin torpeedosse tagasi ja proovitakse uuesti tor-
peedo taatlustamisel. Kul aga tagajérjed ei rahulda, siis
kOrvaldatakse vead ja prcovitakse uuesti. ,

o) Vollide tB8tamise edasiandmine
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kaugusnéitaja ja roolide piduri juurde.
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(Joon.No No 15 ja 16 ).

Masina liikumise edasiandmiseks kaugusnfitaja juurde
ja roolide piduri vi] jaiihendamiseks on vilise vOlli peal
tagumise véikse ristpea taga tiguvint (1), millsga on
seotud 20-ne hambaga ratas (4), mis pSik edasiande vOlli
(5) peal. See v3ll (5) on keskel ja otstel masina tagumis
vaheseina kronsteinide (6,7) killge kinnitatud. Edasiande
v351li m8lemil otstel on tiguvindid (9, 12), milledest
alumine (9). seotud 20-ne hambalise rattaga (10), hori-
sontaalse v3lli (11l) otsmps. See v3ll ldheb tagumisest
vaheseinast 1ldbi ja 10peb 12 hambalise rattaga, mis seo-
tud roolide piduri sektoriga.

POik vOlli (5) tlilemise otsa peal on tiguvint (12),
millega seotud 20 hambaline ratas (15), pika tlemise ho-
risontzalss v0lli (14, 21) otse pseal. See vdll {14, 21)
léheb masina diskusest 1lébi ja 1lOpeb Obukuumendaja ruumis
tiguvindiga, mis seotud kaugusnéitejas hammasraviaga.
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Vvo1lli liikumise edasiande tBBtamine.

Kai peav0ll iihe tuuri ringl teeb, liheb edasiande
v01li (5) hammasratas (4) ainult 2 hamba virra edasi ja
et sellel hammasrattal 20 hammast, siis pB8rleb ta iiks
kord ringi, kui masina védline v0ll 10 tuuri on teinud,
Hammasratas (4) keerad edasiande v81lli (5) ja tema otstel
olevaid tiguvinte (9, 12) mis omakorda nendega seotud
hammasrattaid (10, 15) liikvele panevad, Kui edasiande
vOll ihe tuuri teinud, siis on alumise ja iilemise hori-
sontaal vOllide hammasrattad ainult iilhe hamba vdrra edasi
léainud, Téhendab, selleks, et horisontaal vOllisid ks
kord ringi keerata, peab edasiande v0ll 20 tuuri ja pes-
vOll 200 tuuri tegema. Ulemise horisontaal v01li tihe
tdieliku iimberkeeramisega l&8heb kaugusenéiteja aimalt ihe
hamba vOrra tagasi Jarjelilult: kaugusenfitaja 1 hammas
= horisontaal v0lll ithe tuldrile = edasiande ik volli 20
tuurile = peavdllii 200 tuurile,

Iga peavdlli iimberkeeramisega liheb tcrpeedo ligl
1l meeter edesi. Nii ndeme, el kauguseniiteja kesramine
1 hambg vdrra tagasi vOrdub 200 peavdlli tuurile s.o. tor-
peedo liks 200 mtr. edasi ja kauguseniitaja indeks nditab
ssega maad, mille torpeedo 1l&bi jJjooksnud.

Alunmine horisontealne vdll on gsotud roclide piduri
sektoriga, Sel sektoril on 1l hammast ja ta ujutab en-
dagt viljalOiget rattast, millel oleks 36 hammast,

Alumine horisontaalne vlll teeb nasgu iileminegi tihe
thleliku tuuri vestavalt peavdlli 200 tuurile. Et selle
v6lli otsas on 12 hambaline ratas, mis seotud reoolide
piduri sektoriga, siis pesks horisontaalne v31ll kolm tuvn.
rl tegema, st roolide plduri sektori iiks kord iimber asjada,

1 sektoril 36 hammast olsks olnud (3 x 12 = 36)., Masins
v81ll oleks pidamud ssmalajal 600 tuuri tegema ( 3 x 200 =
= 600), js torpesdo 600 mtr, sdasl minema,

Selleat jJjaAreldub, et roolide piduri sektori the
hamba viéljaiinendamiseks peab torpeedo 17 mestert edasi=-
minema ( 800 mtr.: 36 = 16,94 mtr,) Tegelilmult on roo.
lide piduri sektoril ainult 11 bammggt 3ja terve sekior
uUbendatzkse vdlja, lwi torpeedo umbagl 87 mtr, sdasi on
Jooksmugd {17 mtr., x 11 = 187 Mt e
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S.H‘i»idrose.é_diae r . um,

asetatud: ‘
a) Hiidroseadis. :
b) Horisontaal roolide rooli masin iihes piduriga.
¢ ) Kuke karp tihes tOmbikuga. :
Sellest ruumist l&hevad lébi:
1) Ohutoru obri ruumi Obri seadise ja horison-
taal roolide masina jaoks;
2) 011 torustik vdlli laagrite mi&rimiseks;
3) VOllide deidvuudi toru; ,
4) Toru, mis ilhendab masina ja Obri ruumid
omavahel.

Masina ruumile jédrgneb hiidroseadise ruum, kubu on

a) Hidroseadis.

(Joon,NoNo 17,18,19.)

Hildroseadis on selleks, et horisontaal roolide masi-
nat t&Btama panna ja sellega torpeedot tarvilikus siigavu-
ges hoida. Tema on pandud hiidroseadise ruumi pOhjas olevas
luugl sisse ja on 12 kruviga kohale kinnitatud. Te koos-
neb paigalsceisvast diskusest (1), liikuvast diskugest (2
vedrust (3) ja pendlist (4). Seisev diskus on ringikuju-
line 12 avausega (6), kust kinnitus kruvid ldbl l&hevad.
Selsval diskusel on ringikujuline pesa liikuva diskuse
(2) Jsoks; pesa iimber on 6 tikku, millede peale pannakse
seisva diskuse rdngas (7), millega kummi diskus (8) kOvas
t1 seisva diskuse vastu surutakse., Sellega takistatakse
vee lHbitung hiidroseadise ruumi. Liikuva diskuse tsentri
kohal on seisval diskusel silindriline klaasikujuline nul
(9) vintldikega seest- ja vdljastpoolt. Klaasi pdhjas on
pikergune avaus, kubu seibiga (11) Ja mutriga kincitatak
kruvd (10), mis liikuvast ja kummi diskustest lédbi lidheb
Kruvi 20) pea tsentris on pesa siigavus varda (12) jaoks
Klaasi (9) sisemisge vint1lOike sisse keersetakse pronks
spiraal vedru boldja (13) avausega tsoniris, millest 1aWl
ldhedb siigavuse vars, Vedru tlilemine ots pesnnakse vedru
mitri (14 peale, millel on tsentris vintlléikega avaus,
kubhu sugavuse vars oma vintldikelise llemise osaga sisse
keeratud. Sellel varre osal on stoppar mutter (1l6), mis ¢



luba vedru mutril end varre pealt &ra keerata. Varre ots
on véhe vidiksema diametriga ja ka vintldikega, mille
peale on keeratud kahe stoppar mutri (18) vahele kaelus
(17). Kaelusel on 2 horisontaal ja iiks vertikaalne auk.
Horisontaal aukudesse pannakse teljed (20), milledel pen-
del kahe kSrva abil ripub; vertiksalse avause kaudu léheb
lidbi siigavuse vitme indeksi toru vars (15), mis oma alu-
mise otsaga asendub vedru mutrile. Siigavuse varre tipp on
nel jakandiline, siigavuse vOtme peale panemiseks.

Selsva diskuse nukl (9)vdlisdle vintildikele keeratakse vask
silinder (21), mis kruviga (22) kohale kinnitatakse, Si-
lindri {ilemise otsa peale keeratakse pea (23), mis kruvi-
ga (24) kinnitatakse ja millel on 2 kOrva (25) avaustega,
kuby pannakse pendli teras telg (23)‘ Pendel (3,35 klg.
raskeg koosneb pronks korpusest (27), mille aluse kiilge
Joodetakse seatina raskus (29). Aluses on auk pendli
stoppar kruvi (30) jaoks, mis seisva diskuyse pesa (31)
alsse keeratakse. Pendli korpuse iilemisel otsal on kaks
pesa (32) pendli telje kuali laagrite jaoks. Kuuli laagrid
on tehtud paremast terasest, igas ithes on 7 teras kudli(33)
(3 m/m,d%au, ), millede peal asuvad pendli telje (26) ot-
sad. : ;
Peale selle on pendel iihendatud siigavus varre kaeluse
kahe .k8rvaga., Pendli korpusesse on keeratud kaks kiigu
plirajat kruvi (34). Peale nende kruvide on veel olemas
S-mas kruvi (36), mille kiilge rooli masina siibri elasti-
line tOmbik (37) kinnitatud. See tJmbik koosneb varreat
(38), mis oma silmaga pendli kruvi (36) kiilge kimnnitatuad ,
spiraal vedrust,mis pannakse varre teise otsa peale 2-he
seibi vahele, ja IMilsist (39), millega vedru kinnitatakse.
Hilsi kOrv on thendatud murkvimnaku horisontaal Ulaga

(40) kuna selle vimmaku vertikaal TFla (41l) liheb segsva
digskuse torust (42) 1&bi ning 18peb kvadraat otsaga, wil-
loga ta kahvli (43) kilge ihendatud. Kahvli teine ots on
uhendatud rooll masina siidbri tOmbikugsa.

Ridroseadise tbBtamine.

Liikuva diskuse vastu surud torpeedo kiigu ajal alt-
poolt vee surve ja ulevalt - siligavusvars oma vedruga. Kuil
need surved iihesugused, j&&b lilkuv dliskus teatud neutraal
selsukorda ja sel ajal rcolub torpeedo taiesti horison-
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taalselt; teiste sdnadega, torpeedo jookseb mingisuguses
sligavuses veepimmast .

Juhtumisel, kuil torpeedo siigavamale ldheb, tduseb
vee surve ja surub liikuva diskuss sigse, Selle juures
tOusevad horiscntaal roolid ulesse ja torpeedo hakab ker-
kima. V&heneb niud veesurve, surub vedru liikuva diskuse
valja Ja roolid lahevad alla ning torpsedo vdtab sligavust
juurde jne, jne, kunl sligavus varre vedru plnge ja veesur-
ve jdlle tasakaalua. Tahendab, vedru pingest oleneb siga-
vus, mille peal torpeedo kidigu ajal jookseb ja seda vedru
pinget vOib tarviduse jédrel muuta.

Hudroseadise ruumi peal olevat korki lahti keerates
pamakse sugavusvdoti Inidroseadise sugavusvarre kvadraat
poe peale VOimel on jaotused O - 10 meetrini ja tema
pealé pannakse indekstoru kahe flantsiga: alumise flantsi
kitiljes ¢on indekstoru vars, mis pistetakse kaeluse avausest
1ldbi ja surutakse vedru illemise mutri vastu. Kui siis
vOimega stigavuse vart keerata, kidib vedru mutter vint-
10ike pasal kas tilesse vOi alla. Kul matter alla l&heb,
giis surutakse vedru koomale ja sellega véhendakse vedru
surve diskuse peale. Torpeedo siugavus véheneb samuti ja
indekstoru néitab seda, sest Uhes vedru mutriga liigub.
ka indekstoru vars allapoole. Kui keerata vedru mutter
lilesse poole, venitao ta vedru pikaks, mille tdttu vedru
gurve iiikuva diskuse peale suurenedb ja indekstoru nai-
tab vastavalt suuremat siigavust,

vaatleme 1iikuva diskuse ja pendli koostddd torpeedo
kitigu & jal. Pendel piitiab end aisti vertikaaliselt hoida.
kuil rcolide pidur viljaiihendud, vitab torpeedo kohe suure
ma sigavuse kui tarvis ja sel juhtumisel on vee surve
kohe suurem, kui vedru surve. Lijkuv diskus ibes sgligavuse
varrega pressitakse sisse. Et siigavuse vars on pendliga
seotud , siis liikkkab ta teds kohalt #ra ja pendli elasti-
lise tOmbiku abdil pannakse rooli masin tdtle ning roolid
tostetakse ulesse, mille tagajirjel torpeedo hakkab tilesg-
se sjuma. Nii pea kui aga torpeedo nina iulespocle kerkib
kaldub pendel tagasi, surub liilkuva diskuse vdlja ja
roolid alla ning torpeedo hakkab jalle allagoole ujuma,

Selle liikuva diskuse ja pendli koostbd tagajurjel
soolitakse torpeede 1lOpuks soovitud sugavuse psale
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Suigavuse vOtmine ja selle hoidmine on liikuva dig-
kuse iilesanne, kuna pendel omaltpoolt seda tegevust tea-
tud médaral tasandab, kdrvaldades l1liialt suuri roolide
liigutusi tiles ehk alla ning sellest olenevaid torpeedo
hippeid kdigu ajal. Kul torpeedo liigub juba soovitud
stigavuses siis vdtab pendel roolimise peamiselt oma hool-
de ja hoiab torpeedot tédiesti horisontaalselt. :

Hidroseadis ttdtab vordlemisi hésti ja kOrvale kal-
dumisi tuleb ette ainult umbes 30 cm. vOrra iihele ghk
teisele poale, millel praktiliselt pole mingit ta@htsust.

Hiudroseadlise proovimine.

Proovimine tehakse taatlustamislaual. Hidroscadis
kinnitatakse vastava laua pessa ja lavd seatakse hori-
sontaalseks. Pendll elastiline tOmblk iihendatakse laua
indeksiga. Torpeedo vOtmete kastist v3etakse hiidrokaal
(torpeedo taatlus)ja iihendatakse hiidroseadise kiilge.Kaalwu
rasgus pannakse 3 mtr, ja hudroseadise vedru keeratakse
vOtmega 3 mtr, sigavuse peale.

BEraldatakse pendel diskusest (teljed 20 vOetakse
valja) ja vaadatakse laua indeksil ja jaotustega joone-~
lanal, kas pendel on &ieti tasakaalustatud, s.o. laua
indeks peab olema Q0 peal ja jdama sellesse selsangusse,
kunl pendel jdlle liikuva diskusega iihendakse. Surutakse
kaalu vinn lUlesse ja alla ja mO0odetakse jaotustega joo-
nelauvaga pendlil kdlk ihes diskusega edasi ja tagasi.
Pendli kéik peab olema kummagi poole 8,5 m/m. ehk kokku
17 mm. ja diskuse kiéik 1,3 mm. Pendel peab tihiesti va-
balt, ilma tekistusteta ja hoOrumisteta kdikuma. Tema
k#diku voib kruvide abil reguleerida. Kul pendli kHik
dra reguleeritud, siis vaadatakse, kas on laua indeks
0 peal, kul hiidrokaal on ilhendatud. Juhtumisel kui
laua indeks O peal el ole, peab muutma vedru pinget. .
Selleks keeratakse siigavus vOtmega siigavuse vars seni,
kuni laua indeks jdlle 0 nditab. Sigavus vitme indeks-
toru vdib niiid rohkem ehk véhem kui 3 mtr. stugavust
naidata. Esimesel juhtumisel viilitakse indekstoru vars
lihemaks ja teisel pikendatakse vars védljavenitamise
abil. Et torpeedoga enamalt jaolt 3 mtr, siigavuses las-
takse, siis tehakse niisugune proovimine ainalit 3 mir.
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peal. Teistel siigavustel vOidb mdni viiike vahe ettetulla,
mida am’r/ae(se el vieta.

" ) Horisontaal roolimasin ja roqlide pidur.
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(Joon.No No 20, 21, 22).

Roolimazina otstarb on torpeedot horisontaal roclide
abil tarvilikus sigavuses hoida. Tema on paigutatud hid-
rogeadise ruumls seisva diskuse alla, .

Korpus (1) on pronksist silindriline valatis, kahe
kOrvaga,milledest ks ovaal auguga (2), millega korpus
kohale kinnitatakse; teise kOrva (3) kiulge kinnitatakse
rooli tSmbiku vaga' (4). Korpuse silindrl sees kiib 26
m/m, diametriga kolbe (6), millel kaks kolbe vart (7).
Kolbe ja varred on iihest tiikist. Kolbe on silindrile
histi juurdepassitud ja temal on 2 ovaal uuret (8), wis
iithendatud oma vahel kanaaliga (10). {ilemine uure on si-
lindri kanaall (9) vastas, mille kaudu tuleb vdrske Ohk,
Kolbe teljes on kanaal (11), (6,5 wmm. diam.) kahe ring-
gsoonega, Tsentraal kanaali esimene ringsoon on ithenda=-
tud kahe kanaaliga,(mis kolbe korpuses%kolbe tagumise
pinnaga .ja tagumine ringsoon samal viisil - Kkolbe esime-
se pimmaga. Kolbe korpuse kiiljel on vesl kolmas piker-
gune uure (19) mis on ilhendatud kahe kallak kanaall abil
kolbe t sentraal kanaaliga (joon.22). Nende kanaalide .
kavdu tuleb tBdtanud Ohk kolmanda uure (13) Juurde ja
lobkub sealt nipli (20) kaudu, mis selle uure vastas,
Silindrisse keeratakse mdlemilt poolt nahk tihendusega
kaaned (14), iga kaane sisse veel nahk tihendusega mut -
rid (15) milledest kolbe varred lédbi l&hevad. Kolbe ta=-
gumine vars (7) ilhendatekse roolide tdmbiku O3tsuja (5)
alumise otsa kiilge. Esimese varre tsentraal kanagali (11)
pannakse siiber (12), mis kinnitatakse mutriga (13) ko-
hale., S1ibril on 4 kdrgemat ja nell madalamat vilja,
millede pikkus mitmesugune, Esimene madal vili on siibri
gsisemise kanaaliga tihendatud (joon.22). Ohk, mis kolbe
ja siibri kdrgete viéljade vahelt ldbitungib, sattudb ssi-
nmese madala vdlja peale ja sealt siibri tsentraal kanaa-
11 ning ei takista siis enam siibri k3iku. Siibri varre
(16) kilge ihendatakse siibri tOmbik, mis koosneb vagast
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(17) ja tOmbiku pikkuse reguleerimise osast. vViimane
kajutadb onesest vintlOikega vart, mille peal stoppariga
ja vedruga viéntratta silinder kﬁib, mis oma teise otsaga
pendli elastilise tOmbikuga ilhendatud. Vantratast vOib
kodaratest keerata ja sellega keerame tema silindert
varre vintlOikele.

sel kombel lilhendakse ehk pikendakse siibri tOmbik
ja vastavalt muudetakse ka siibri seisang kolbes.

Chk roolimasina tBbtamiseks tuleb masina kraani juu-~
rest reservuaari survege Obrli seadise kronsteini. Sealt
liheb Ohk eri regulaatori, kus alandatakse tema surve
kuni 15 - 18 atm. ja siis torustiku kaudu, mis bidro- ja
Obri seadiste ruumide vaheseinast labl laheb, roolimasi-
na nipli (21) juurde ja sealt vdrkfiltri ja klapil (22)
kaudu kolbe iilemise uure juurde. Roolimasina korpuse
sisse on keeratud roolipiduri’ vars (23), mille teine
ots kimitatakse mutriga (24) masina ja hildroseadise ruu-
mide vaheseina kiilge. Varre peale pannakse kOige pealt
kvadraat (25) ithes ekstsentriluga (27) Ja eksts. teljega
(26). Ekstsentriku kiiljes on diskus jaotustega O kuni
¥ 20. Kvadrasdi jargi pannakse varre peale liugleja
(28), millel on kaks viljaldiget ja mis surub vastu eks-
tsentrikut. Vdljaldigetesse pannakse rooli piduri GO0tsu-
ja (18) teljed (29); OO0tsuja alumine ots on kimmitatud
siibri tOmbiku (17) kilge. Liugleja jérii pannakse varre
peale muhv (30), selle peale roolipidurl sektor (32) ja
nende vahele spiraal vedru (33), mis surub muhvi vastu
3dtsujat. Rooli piduri sektoril on 1l hammast (34).
Nende hammastega seotakse sektor hammasrattaga, mis ma-
gina vidlise v3lii liikumist sektorile edasi armmab ja
roclidepiduri niiviisi vidljaiihendab., Sektor on vial ja-
153ige hammasrattast, millel oleks 36 hammast, kui ta
terve oleks.

- Roolimasina ja roolidepiduri tbbBtamine.

Vdrske Ohk tuleb filtri ja klapl kaudu kanaall 9
ja sealt kolbe iilemise ja alumise uurete juurde. Kui
torpeedo horisontaalne, on siliber keskmises seisangus ja
O0hk el piise edasil, sest kdik 4 kolbe sisemist kanaall
on sulutud, kung siibri kaks keskmist kdrget vdlja asu-
vad Just kanaalide vastas. Kul aga néituseks torpeedo
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pea veidi kerkib, siis liikkab pendel siibri kolbe sigse;
siibri kolmas kdOrge viéli avab kolbe kanaalid 1l0-a ja
virske Ohk p@éfseb nende kaudu kolbe esimese p&hja taha.
Kolbe l&éheb paremale ja liikkab varrega O0tsuja alumise
otsa paremale ja iilemise wvasakule. Roolide tOmbik paneb
horisontaal roolid alla ja torpeedo pea hakkab allapoole
kalduma .

Niid tOmbab pendel siibri kolbest vélja ja siibri
kolmas kdrge vdlil 1liheb kanaalist 10-a mtdda ja sulub Shu
sissevooln sellesse kanaali. Selle juures avab siibri tel-
ne kdrgem védli kanaalid 10-b ja véarske Ohk voolab nende
kaudu kolbe tagumise pShja taha. Kolbe liéheb vasakule ja
paneb roolid iiles. Kul kolbe vasakule liéks, pidseb tbd-
tanud 8hk kolbe esimese pdhja tagant kanaaiide 10-a kaudu
giibri 4-ma madala v&lja juurde, ja sealt kallak kanaall
kaudu tbBbtanud Shu uuresse ning nipli (20) kaudu vidlja.

Roolimasina t88 juures paistab silma, et kul siiber
vagakule liigub, laheb ka kolbe vasakule ja vastavalt
liiguvad mdlemad iiheskoos paremale. Sellejuures on liiku-~
mised igakord vOrdsed, sest kolbe jélglib siibrile ainult
seni, kuni siiber j&lle keskmises selsangus, ja siis on
dbu juurdevool sulutud. Nagu pérast nideme, tbbtab verti-
kaal roolide masin teisiti.

Roolidepiduri otstarb on torpeedo roolimist jooksu
alguses takistada., Viljalaskmise juures saab torpeedo ko-
vasti pdrutada ja hiidroseadise pendel kiigub tiikk aega
sinna ja ténna. Kui see pendli kikumine otsekohe rooli-
dele edasi antaks, siis hiippaks torpeedo kergelt veest
viil ja ja torpeedo v3iks vigastatud saada. Selle &érahoid-
miseks ongi pidur. Roolid géévad paigale, pendli rahutu
k®ilkumine nende peale el méju ja torpeedo hoiab teatud
sigavust selle jéargi, kuidas roolid seatud on, MOne aja
pdrast, kui juba pendel rahustunud iihendatakse roolil
pidur vélja, ja hidroseadis roolib torpeedot edasi:

votit piduri avausse (35) pammes ja sektorit keera-
tes iihendame sektori hambad masina v3lli liikumist edasi-
andva hammasrattaga. Selle juures surub muhv vastu 38tsu-
jat ja see hoiab oma alumise otsaga siibert teatud sei-
gsengus, Pendll liikumine el anta selle tOttu siibrile
mitte edasil, vaid kaod elastilises tOmbikus télelikult
ira. Horisontaal roolid jédvad muidugil ka liikumata., Kuil



torpeedo teatud maa &ra jooksnud, vabastab muhv 88tsuja,
mille tdttu O8tsuja alumine ots v3ib ibes siibriga liiku-
da,

Roolipiduri ekstsentrik on selleks, et siibri sei-
sangut muuta, mille tdttu ka horisontaal roolid kas
tiles vdi alla kalduvad. Vitmega keeratakse ekstsentriku
jaotustega diskus soovitava arvu peale. Ekstsentrik su-
rub O0tsuja peale ja siiber liigub thele vOi teilseles
poole, mis ka roolidele edasi antakse.

¢) kukk, kuke tdmbik ja upﬁtuse klapp.

VO G R S G e S G e G SR e S G G e e G B e T S e ST W e

(Joon.hNo No 23,24,25,26 ja 27).

Hiidroseadise ruumi peal on pikergune viédljaldige,
kubu on kimmitatud kuke karp (1), mis kooccsneb hnorisontaal
%a vertikaal osadest., Vertikaal ossa on paigutatud telje
2) peal kukk (3), mille alumise osa kiilge on kimnitatud
kruviga (5) kuke tOmbik. Et kukk peale torpeedoc vélja-
laskmist ette el l&heks, selleks parmakse kuke sisse
link (6), mille &&r ulatab kuke kiiljepealsest avausest
vdlja. Lingi (6) hoidmiseks pammakse tema alla spiraal
vedru (7). Karbi vertikaal osa seina kiiljes on lingi
kdrgusel nupp (8), mille taha link l&dheb, kui kukk taga-
81 tOmmatakse ( joonistusel p.9). Et kukke jille ette
tOmmata, peab vastava varre kukke avausse (10) panema ja
lingi iihes vedruga alla suruma, ,

Kuke tOmbik tuleb kuke karbi horisontaal osast
vdlja ja ldheb hidro-ja masina ruumide vahelisest vahe-
seinast 1l&bi (rasviku kaudu) masina ruumi, kus ta jagu-
neb kolme ossa (joon. 25, 26 ja 27). Esimene tOmbiku osa
(1) keeratakse teise osa (2) peale, kus tikuga kinnita-
takse., Teine osa iihendakse kolmandamaga (4) muhvi (3)
abil. Xolmas ose vO1lb teisse peal vabalt keerleda. holman-
da osa (4) peal, uputuse klapi kohal on kinnitatud nukk
(6) Xiilu (5) abil. See tZmbiku osa ldheb masina ja Shu-
kaumendaja raumi vaheseinast pronks rdnga kaudw 1&bi 4a
10peb Ohukupmendaja raumis nel jakandilise otsaga, mille
peale on kruavitud vinnsk (8) ihes jatkugs (9). vinnaku
jatk on ihendatud masina kraani ja kaugusenditaja palan-
giiri véntajaga (27 joon.6 ).

TOmbiku kolmanda osa nuki (6) kohal on masina



ryumi peal avaus (ll joon.27), wis korgiga (12) kinni-
pandud. Korgi tsentris on pesa, mille sisse on pandud
uputuse klap{ (13). Klapi vars on vintldikega, mille
peale seidb (14) mutriga (15) keeratud. Seibi ja korgi
vahele on pandud spiraal vedru (16), mille otstarb on
klappi pesa ##érte vastu suruda. apt tsentris on ka-
naal, mille iilemine osa on vintldikega. Selle kanaali
sisse keeratakse uputusklapi tdstepulk (17), mille
alumine ots tuleb klapl kanaalist v&lja, kuid ei ulatsz .
tOmbiku nukini (6).

Kuke tdmbiku tBBtamine.,

Kuil torpeedo véljalastakse, siis tOmmatakse kukk
torpeedo aparaadi sees tagasi. Kuke tdmbik tOmbab kau-
gusenditaja palansiiri iilesse ja see avab masina kraani.
Kaugusgendita ja hddrumismuhvi peal on nukk (10). Torpee-
do seismajidmisel surub see nukk kuke tdmbiku vinna (8)
peale, ja pbbradb t8mbiku kolmandat osa (4). Selle tdttu
kerkib tdmbiku geal olev nuki (6) ota ja surub vastu ;
vputuse klapi tostepulka. Uputusklapp avatakse. Kul klapp
lahti, voolab vesi kohe masina ruumi ja sealt ka Obri
ruumi. Kui need ruumid veega tédidetud, upub torpeedo &ara.
Juhtumisel, kui aga ei soovita, et torpeedo upuks (néi.
tuseks Oppelasketel) siis jdetakse uputusklapi tdste-
pulk sisse keeramata,

4., Obri seadise r»uum,

Hiidroseadise ruumile jédrgneb Obri ruum, kuhu ¢n
paigutatud Obri seadis tUhes vertikaal roolide roolima-
sinaga ja vertikaal- ning horisontaal roolimasinate re-
gulaatorid.

Seda ruumi lébistavad:

a) masina v8llide mantel,

b) 311 toru vbllide laagrite juurde,

¢) borisontaal roolide tdmbiku mantel ja

d) vertikaal roolide tOmbik.

Peale ‘selle on ses ruum toru abil masina ruumiga
{hendatud, Selle toru kaudu tuleb vesi masina ruumist
Oobri ruumi torpeedo uputamise ajal.



Obri seadls Ja roolimasinate regulaatorid,
(Joon.NoNo 28 ja 29 a,b,0,d,e ja f).

Obri seadis on paigutatud kronsteini peale, mis nee-
ditud Obri ruumi esimese vaheseina kiilge. Kronsteini kiilge
ilhendatakse ka Shu torustik, mis masina kraani viikese
nipli juurest tuleb. Kronsteini sees jaguneb dhk kaheks -
iks osa lidheb Obri seadise vurri kidima panemiseks, teine
vertiksal- ja horisontaal roolimasinate regulaatoritesse,
kugt Ohk alandatud survega (12 kuni 18 atm.) ldheb rooli-
masinate juurde.

mdlemad regulaatorid on peaasgu ithesarnased: Pronksist
korpusel (joon,28 p.l) ristpidiste harudega on diskus.
Diskuse keskpaigas on mubhk (2) kanaaliga tsentris, mis
ihes otsas viéhe laiema diametriga. Kanaali sees kiéib kolbe
(3), mille mblemad otsad on vintldigetega. Kolbe on ka-
naalile hésti juurdepassitud, véljaarvatud see koht, kus
kanaal on vidhe suurema dlametriga., Selle koha vastas on
kolbe peenem ots, mille peale pammakse diafragma (4).
Diafragma kujutab enesest pronksist diskust ( 0,5 mm.pakes)
avausega keskel , ja kinnitatakse mutiriga (8).Diafragma
d8red kinnitatakse rdngasmatriga (6), mis keeratakse dis-
kuse vintldike sisse. Kolbe (3) teise ctsa peale, mis
diskuse kanaslist vidlja tuleb, pannakse jédme spiraal
pronks vedru,.: Vedru surutakse kokitu seibiga (9) ja mutri-
ga ilhes kontrmutriga (8). Diskuse keskmise kanaali laien-
datud osa on iihendatud kanaaliga, the ristharu (l0) sees.
Selle kaudu tuleb dhk reservuaari survega regulaatori
juurde. Diafragma peale surudes tSstab Ohk selle iikes
kolbega iilesse kuni kolbe oma lalema osaga kanaali peene-
ma osa vastu tuleb ja Shule tee sulub, Obk, mis diafragma
alla kogub, lédheb sealt teise ristharu kanaali (11) kau=-
du roolimasina juurde. kul Ohk diafragma alt edasi léinud,
tOmbadb vedru kolbet allapoole ja 3hk pidseb jélle dla-~
fragma alla jne, jne. Sellest on néha, et regulaatori dia-
fragma vibreerimisega todtab. Mida suurem vedru surve.
(seda v3ib mutrite 8 abil muuta), seda suurema survega
laheb Ohk dlafragma slt roclimasina juurde. Vedru pinge
peab nii reguleeritud olema, et regulaator dhku survega
12 kuni 18 atm, 1l&abi laseks vedru talelikuks Lkokkusuru-
miseks on tarvis raskus, mis vdrdub 120 kig
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Obri seadise korpus kujutab enesest pronks valatist,
mis koosneb kahest horisontaalsest ja kahest vertikaal-
sest silindrist (joon.29 p.2 ja 3), millede vahel on
diskus (4). Vertikaal sailindrite vahel on diskusel 2
kronsteini (5), millede kiilge on kinnitatud wvurr kahe
kardaan rénga abil. Kronsteinide otstel on avaused, mil-
lede siasse on keeratud suure kardaan rdnga (7) assid (6 ja
11) ja matriga (8) kohale kinnitatud. ROnga iilemine ass
ulatab rngas olevasse pessa (9). Alumine ass on pandud
ekstsentrikugs laagrisse (10). Suure kardaan rdnga sisse
on kimitatud horiscntaalselt vaike kardaan rdngas kahe
assi peal. Vasak ass (1l2) kujutab enesest koonuslise pea-
ga kruvi, parem ass (16) on thes puksiga (13) suure rdnga
gsisse keeratud. Ta kujutab enesest koonuslist vart (16),
mille pea peale surub vedru (17), mis kahe kruviga (18)
suure ronga kilge kirnitatud. Mdlemad assid hoitakse pea-
le selle kOvasti kohal kahe kruvi (15) abil,mis keeratakse
suure kardaan rénga sisse

véikse kaerdaan rdnga sees on kaks teras laagrit (19)
Ja rdnga assid (12 ja 16) vlatavad nendesse.

vaikse kardean rOnga sisse kimnitatakse kuulil laagri-
tel (20) pronksist vurr. Vurri laagrid on rdnga sisse kes-
ratud, ja valmistatud paremast terasest. Igas laagris on
seitse 3 m/m. diam. teras kuuli., Laagritel kiéib vurr oma
telje otstel olevate sulutiikkidega (21 ja 22). Tagumine
sulutikk (21) on silindriline, kuna eespoolne (22) eriku-
juline. Tema otsal on 4 hammast, millede sbll tihendat akse
vurri telg turbiinl liikuva teljega (23).

Vurr on kaunis massiivne ja tema telje tagumisel osal
on vintldige, millel mutter ilhes kontrmutriga. Mutrite
otstarb ou vurrl tasakaalustamine Cbri seadise reguleeri-
misel vurr pannakse kdaima turbiiniga, mis tdbtab omakerd
OChuga., Ohk lastakse turbiini peale reservuaari survega .
Turbiinil on liikuv telg (23), mis pandud vask silindri
(242 sisse, Telje otsal on nelli hammast. Silinder on dis-
kuse (4) kilge kimmitatud ja altpoolt on temal 1l&ébildige,
kust ldbi k#&ib nurkvimmaku (25) pulk, mis liikuva teljaga
vhendatud. Nurkvimmeku iilemine &la (25) on ihkendatud mutri
{28) abll varrega, milisle pardud pronks vedru (63). Varre
teine ote liigub teljel (64), mis on Kinmnitatud kahe pa-
ralieel vask pleedil (229) vahsle,
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Nurkvimaku (<o) alumine horisontaal 8la on iihenda-
tud vertikaal tOmbiku (26) alumise otsa kiilge. TSmbiku
iilemine ots on thendatud katkestussiibri (60)nurkvimaku-
ga (27). Katkestussiibri nurkvinnaku (27) libem Sla asub
katkestussiibri vidiksema kolbe vastas ja pikem &la on
seotud varrega, mille peale pandud spiraalvedru (32).
Vedru surub vimmaku lihemat 0la alati katkestussiibri kol-
be vastu. Kui aga katkestusgsiibri nurkvinnaku pikem Jla
lilease laheb, siis jéib ta pldur vinnaka (33) hamba taha
kinni. Niiid ei saa spiraalvedru (32) enam vinnaku ililemat
Ola vastu katkestussiibri kolbet suruda., Pidurl vinnakul
(33) on spiraalvedru, millega ta surutakse alaliselt vastu
kutkestussiibri nurkvinnaku (27) pikemat dla.,

Selle tOttu, et nurkvimmak (27) on turbiini liikuva
telje nurkvinnakuga (25) tOmbiku (26) abil linendatud, ei
saa liikuv telg silindrist (24) enam v&lja minna, kuil
vinnaku (27) pikem &la on lé8inud piduri vinnaku (33) ham-
ba taha. Vurri ja turbiini teljed on sarnasel korral iiks-
teisest eraldatud. Niisugune ehitus nduab iga kord enne
torpeedoga laskmist Cbri ruumi kaane avamist ja katkestus-
slibri nurkvinmnmaku vabastamist piduri vinnaku hamba
tagant. Niiviisi {hendatakse turbiini liikuv telg vurri
teljega. Vastasel korral ei pane turbiin vurri keerlema.
Turbiin ja liikuv telg on iihenduses teras pussi (36) abil,
mis on turbiini ratta tsentrisse keeratud. Silindri (24)
otsal on puss renniga. Turbilni ratta teras laagri ja
renni vahele pannakse 12 teras kuull 3 mm, diam ja nende
peal jookseb turbiin tiheltpoolt. Teiseltpoolt on turbiin
diskuse (4) sees kinnitatud pddnaga (37), mille tsentris-
se on keeratud turbiini kauslaager (38). Selles laagris
on samati 12 teras kuuli.

Turbiini rattal (31) cn 49 kallakhammast. Igal ham.
bal on 2 auku, millede kaudu Obk ratta tsentri juurde
jookseb. Turbiin pannakse kiima Ohuga, mis tuleb kron-
steinist katkestussiibrisse. Katkestussiiber kujutab
enesest sitindrit ., mille sees on kaks, varrega oma vahel
tthendatud kolbet (60).Uks nendest on suurema ja veine
viksema dlemetrige. fsimene on paigutatud tidlelikult
silindrisse ja silinder on korgiga kinni pandud Korgi
ja kolbe pdhja vahel on avaus, mis ubendab kolbe tagust
cvumi horisontasl kanaaliga (44). Véiksema diametrigs
koibe v&ib silirdrist valja tulla ja nurkvinnaku (27)



liihema Ola vastu suruda. Kolbed on silindrile héasti
juurdepassitud nii, et Ohk kolbé ja silindri seinte va-
helt labi ei péddse., Siibri silindrisse tuleb Shk vurri
filemisest kronsteinist ja lédheb kanaali (40), mis si-
lindri viéiksema diametriga osa sees, ja sealt edasi tur-
biini diskuse ringsoonde (41), kust ta pubub nelja pubuja
(42) kaudu turbiini rattale. .

Diskuse ringsoon puhujatega pannakse kaanega kirmi.
Kaan kinnitatakse 8 kruviga diskuse korpuse kilge.

Ohu teine osa ldheb vurri kronsteini kanaali (61)
kaudu pikendajasse, mis koosneb kahest vertikaal silind-.
-rigt. Igas silindris on peenikese auguga ja filtriga
diafragmad (62), milledest ldbl minnes Shk kanaali (44)
kavdu tagasi tuleb katkestussiibrisse,suure kolbe pOhja
taha.

Obri seadise tbotamine,

Ohk tuleb Obri kronsteinist vurri iilemise kronstei
ni kanaali (39) kaudu reservuasri survega ja jaguneb seal
kahte cssa. Uks osa ldheb katkestussiibri silindrisse jgi
ne kanaalil(@0)kaudu diskuse ringsoonde ning puhujate kau
du turbiinile. Turbiin hakkab kiiresti pbiriema ja kuna
ta liikuva telje abil vurriga ihendatud, siis paneb ta
vurri p88rliema (umbes /4800 tuwuri minutis). Ohk puhub tur:
biinile seni, kuni katkestussiibri suur kolbe kanaall
(40) kimmi paneb. See siinnib jérgmiselt: oca Ohku léheb
vurrl kronsteini kanaali (61) kaudu pikendaja vasaku
vertikaal silindri filtrist ja diafragmast (62) lévi,
tdidab silindri ja horisontaal kanaali (43), lEheb tei-
gest filtrist ja diafragmast (62) 1&bl paremasse silin-
drisse, téidab selle ja ldheb sealt kanaali (44) kaudu
katkestussiibri silindrisse korgl ja suure kolbe pdhja
vahele. Kui kolbe taga tekid kiillaldane surve, liigub’
suur kolbe paremale ja paneb Shule tee kimmi. Ohu puhu-
mine turbiinile katkestatakse. Uhes sellega tuleb viike
kolbe silindrist vélja, surub vastu nurkvimaku (27)
lihemat $la ja vinnaky pikem Ola l8heb ilesse, tLOmbikut
(26) kamsa témmates., ToOmbilu gluwine ols paneb kaima
turbiini liikuva telje vinnake (25) ja vinnaku pulgaga
tOomratakse liikuv telg oma silindr! sisse. Sellega 1gpe-
takse tihendus vurri ja turblini vahel Vurr ptbrled .
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inertsiooni t8ttu edasi. Samal ajal, kui turbiini ja
varri teljed eraldatakse, léheb nurk vinnaku (27) pikem
O0la stoppar vimmaku (33) hamba taha ja o1 saa enam tagaei
minna, Turbiini liikuv telg j&&b silindrisse (24).

Pikendaja diafragmad lasevad Ohku labi nii, et Ohk
jouab katkestus siibri kolbe taha 0,4 sekundi p&rast dhu
pealelaskmist. Selle aja jooksul keerleb turbiin iihes
varriga. Kul seda aega vidhendada, siis el saa vurr tarvi-
likka kiirust ja el t8ota tépselt, Kui sga seda aega piken
dada, siis el kammataks turbiin ja vurr suurt tsentrifu-
gaal jOudu v&lja ja turbiini ja vurri teljed shk vurr ise
vO0iks purunedai .

Korras olev vurr peab 28 minutit peatamata keerlema.

- Vabalt (0bri seadises kardaan rdngastel) rippuval ,

vurril on omadus, et tema telg seni, kunl kestab kiillal-
dase kiirusega keerlemine, kunagi oma algseisangust ja
sihist kOrvale ei kaldu. Seda vurri omadust kasutakse
giin ja Obri seadise ning vertikaal roolide masina abil
hoitakse torpeedo kéigu ajal vialjalaske suunas,

Vertikaal roolide roolimasin.
(Joon.No 29 g).

Roclimasina korpuseks on Obri sesadise alumine ho-
risontaal silinder (3), milles k&@ib roolimasina kolbe
(45). Kolbe tagumise osa kiilge on kinnitatud kolbe vars
(46), mis rasvikuga kaanest (47), millega silinder kinni
on pandud, ldbi l&heb., Varre otsal on pesa, millega ta
thendatakse vertikaal rcolide tOmbikuga, Ohk roolimasina
tBBtamiseks jaotakse siibris (50), millel neli kdrgemat
ja kolm madalamat valja; keskmine madal vdli on virske
Ohu sisselaskmise jaoks ja mOlemad AHrmised tBdtanud Chu
védljalaskeks. Adrmised madalad vidljad on iuhendatud oma
vahel kanaalliga, mis siibrist 18bil 18heb.

Siibri tagumine ots cn vintl@ikega, millega ta then-
dava kolmnurga (51) sisse keeratakse, kus ta kruviga
(52) stopatakse. Selle kolmmurga kiilge on iihendatud
poldiga (53) ekstsentrilku vers (54), mis oma silmaga on
suure kardaan ringa ekstsentriku (1l0) peal.

Siiber kiilb kanaall gees. S1ibri kOrgemed viljad
on kanaali gseinale hasti juurde pageitud. Selisssce ke




naali tulevad kolm Bhu kanaali, milledest kaks (58, 59)
léhevad kolbe silindrisse ja iiks (55), Obrl alumisse
kronsteini, Kangali (55) tuleb Ohk regulaatorist,mis Obri
kronsteini killjes ja Ohu survet 15 - 20 atm, va@hendab.
Sellesse kanaali (55) mimnes liheb 8hk erme filtrist (56)
18bl. , ’

Siibri kanaal pannaskse korgiga kinni ja temal on
avaus, mille kaudu tBbtanud 3hk v&lja léheb.

Roolimasing t8otamine.

Regulaatorist tulev dhk l&Zheb siibri keskmise madala
vélja juurde ja kui siiber on oma keskmises selsangus,
sils el péise ta edasi, sest siibri 2-se ja 3-da kOrgemate
védljadega on kolbe juurde viivad kanaalid suletud. Kuil
aga torpesdo oma kursist kOrvale kaldub, liigub vurri
telg, mis endist sihti hoiab. Uhes sellega liigub ka
suur kardasn rongas ja tOmbab ekstsentriku varre abil
siibrit vdlja v31i likkab teda sisse. Kuil vars siibri val-
je tombab, léheb siibri kolmas kOrge védll kanaall (59)
taha ja keskmine madal v&ll tuleb just selle kanaall vas-
tu. Selle tdttu péiseb virske Ohk kolbe kanaali (59) kau-
du kolbe tagumise pObja taha ja likkab kolbet ettepoole,
Kolbe t8mbab vertikaal roolide tOmbikut; vertikaal roolid
podratzakse 8ra ja torpeedo vOtab endise suuna. Kul aga
silber sisse lilkatakse, tuleb keskmine madal vdli kolbe
kanaall (58) vastu ja vdrske Ohk léheb kolbe esimese plh-
ja taha ning liilkkab kolbet taha poole. Vertikaal roolid
kalduvad teinepocle. TBbtanud dhk tuleb esimesel juhtu-
misel kanaali (58) kaudu siibri esimese madala vilja,

a sealt siibri tsentraal kanaall m88da kolmanda medala viil-

jare ning lahkub, Teisel juhtumisel tuleb tB8tanud Ohk
kolbe tagumise pShja tagant kanaali (59) kaudu siibri
kolmanda madala vélja juurde ja p#iseb sealt vidlja ava=-
use kaudu, mis siibrl kanaall sees.

selle juures,pbBrab see roolimasin vertikaal roolid
&ra alati tnesuguse nurga all nii tihele kui teisele
poole. Vahepealseid roolide seisanguid el ole, nagu seda
nédgime horisontaal roolide juures. Kuna aga vertikasal
roolid on, vdirreldes torpeedo pikkusega, viga véiksed
ja Obri seadise tBB viga tépne, on kdrvale kaldumised
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laskesuunas vaevalt mérgatavad. Tédlesti korras Qbri sea-
dis roolib torpeedod paremini lkui ideaalsem roolimees
laeva roolida saaks. ,

Obri seadise kohal on Obri ruumil luuk, mis veskiund-
lalt kinni pannakse kaznega kummi tihenduse peal. Sslle
luugi kaudu v3idb Obri seadist sisse panna vdi vialja vitta
ja vurri ja turbiini teljed iinendada. \

IVe a8y BiA 0O 8 A
(Joon,3C, 31).
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Obri ruumiga 10peb torpeedo kolmas osa -~ péra. Ta
poolt pannakse Obri ruum péra pussiga kinni, mis pronk
valatud ja 36 kruviga kinnitatud Obri ruumi korpuse kilg
Keskpaigas on puss silindriline ja oma tagumise otsa juu
res koonusline. msimene osa on astanguga, mille sees on
12 kruvi pesa torpeedo saba kinnitamliseks pussi kiilge.
Astangul on kanaal (3) mille sisse keeratud nippel (4).
Nipli the otsa kiilge kruvitakse torustik Slipumba juurest
Ja telse otsa kiilge toru (&) mis jubib 01li propellerite
vBllide lasgrite juurde. Pussi tagumise osa koomuse sees
on kaks kanaali, iiks (8) iileval ja teine (9) all, {ilemise
kanaali kaudu léheb vertikaal roolide tdmbik (10), mis
rasvikust (1ll1) 18bi l&heb, _

Alumise kanaall sisse on joedetud mantel, mille sees
horisontaal roclide tdmbik (163. Pussi pShja tsentris on
kangal nelja mitmesuguse diametriga. Kanaall esimene osa
(19) sisse joodetakse v3llide deldvuudi toru; teise
ossa, mis kOige vidiksema diametriga, k#ib. vidline masina
vOll oma valge metalliga kaetud osaga (24). Kolmanda ka-
naall ossa pamakse v0llil rasvik, millega vO1lli iimber
kindel tihendus tekitatakse. Viimase, k3ige laiemsa kanaa-
1i ossa (23) pannakse flants (25), millega rasvik kahek-
sa kruvi abil kOvasti kohale pressitakse.

P
e
s

Masina vélliad

VOllisid on kaks: sisemine ja vidlimine, m3lemad vil.-
1lid on seest O0ned ja vidlise v0lli sees pbBrleb sisemine.
Viimase kaudu labkub t88tanud 8hk torpeedost. Vidlimine
v31ll on kinnitatud esimese otsaga koonus hammasratta iil-
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ge ja sisemine,tBbtanud Shu karbi kiilge. Sisemise v3lli
tagumisele otsale keeratakse lithikene lisav0ll, mille
killge kinnitatakse tagumine propeller. HOlemad propelle-
rid on kinnitatud pussidega vOllide tagumiste otsade pea-
le. Esimene propelleri puss kuajutab enesest pronksist
valatist #ralOigatud koonuse kujul (26). Pussi tagumisel
osal on 6 pesa kruvide jaoks (28) jJja tema sees on ka-
naal kahe diametriga. VéAiksema diametriga kanaali osaga
pannakse puss vOllile ja suurema diametriga kanaali

ossa pannakse mutter (3l1), mis vélisele vOllile kruvi-
takse ja mille otstarb on pussi kohale kinnitada. Mutri
ja sisemise vOlli vahe on rasviku pesaks, mis kaanega
(32) kinnl pannakse ja 6 kruviga kohale kinnitatakse.
Tagumise propelleri puss (37) eraldub esimesest pussist
ainult suuruse poolest (ta on viéiksem) ja ts kinnitatak-
ge kohale lisa vOlliga (39), mis sisemisele vOllile
keeratakse. =

Torpeedo saba.

Torpeedo saba kinnitatakse péira pussi kilge 12 kruvi
ga ja temal on kaks roolide raaml - horisontaalne ja
vertikaalne, millede kiilge kinnitatud horlsontaal ja
vertikaal roolid. Roolide raamide vahel cn kaks sdude
propelleri, igaiiks 4 tiivaga. Esimene propeller kimita-
takse kruviga suurema propelleri pussi peale, mis vidlis- .
v31lli kiilge kinnitatud. See propeller on parema kéiguga.
Teine propeller kinnitatakse tagumise propelleri pussi
killge sisemise vOlli peal, Tema on vasaku kiélguga.

vertikaal roolide raami kiilge kinnitatakse 2 ver-
tikaal rooli,ja horisontaal raami kilge - 2 horisontaal
rooli. Vertikaal roolide raami ilemise osa peal on juhtiv
raud, millega torpeedo aparaadi T kujulises soones k&ib.

—e==000000000 ===
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V. 0 LI KATARAXKXKT JA TEMA

PAASTIK.
(Joon.NoNo 32,33).

011 katarakti otstarb on 8lisiibri allatdmbamine pea.
le torpeedo védljalasket. Kilp ja tOmbik oma keerulise
vinnakute siisteemiga nduavad. tdpset reguleerimist ja mit-
mekordset proovimist. Pealegi oleneb kilbi t88, Slisiib-
ri allatOmbamine ja sellega iihenduses torpeedo masina
kéiima laskmine ainutiksi 18Bgist, mis torpeedo kilbi pih-
ta saab kukkumisel veepinnale., See 1Btk vOib aga Sige
mitmekesine olla, muutudes torpeedo otseti vettelukkumi-
sel ehk lainetusel nii ndrgaks, et kilp ainult veidi
liigub, kuna 8lisiiber paigast ei nihkia. Sel puhul el
hakka masin t8Ble ja torpeedo v3ib uppuda.

Mele laevastikus v3etli sellepdrast tarvitusele eri-
line seadis, n.n. Olikatarakt, mis t&didab samat otstar-
bet, s.o. tOmpbab Olisiibri alla ja paneb sellega masina
k&@ima. Sellejuures tB#talb katarakt téiesti iseseisvalt
ja tema tB® kestvust vOib tarviduse jérele muuta, Mui-
dugi tuli katarakti ja 8lisiibri vahel ehitada uus
vimmakute stisteem, kuid see. on virdlemisi lihtne. Endine
kilp ga tOmbik j&&vad tarvitamata.

likatarakt koosneb kahest pronks silindrist (1 ja 2}
Ja kahest kolbest (3 ja 4) tihise varre (5 ) peal. Esime-
ne silinder (1) on suurema diametriga ja tema sisse
keeratakse teine (2) ning stopatakse kahe kruvi (6) abil.
Silinder (1) on taidetud Sliga ja tema sees kiéib kolbe
(3), Silindri iihe seina sees on kanaal (7), mille mdle-
mad otsad on itihenduses kolbe sisemisega. Kul kolbe si-
‘1lindris liigub, siis ajab ta 81li kanaali (7) kaudu si-
lindri itihest otsast telse. Seda 31li ringvoolu vdib regu-
leerida vastava kruviga (8). Reguleerimiskruvi (8) ots
on koonusline ja juurde passitud kanaall (7) otsale.
Keerates kruvi sisse ehk védlja, viéhendame ehk suurenda-
me 01li lé&bilasku ja iihes sellega kolbe (3) liikumise
kiirust. Reguleerimiskruvi vilise otsa peal on stoppar-
matter (9).

Teise silindrl (2) sees on teras vedru (1l0), mis
pandud kolbe (4) ja silindri pdhja vanele. Vars (5) on
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keeratud kolbe (3) sisse ja l&heb ldbi mdlemi silindri
pShja rasvikutest (1l ja 1l2). Varre otsa on keeratud sil-
maga jétk (19), millest on lédbi pistetud pulk (13). Varre
teise otsa peale on pandud kolbe (4), mis kinnitatud splin-
diga (20) .ja jatkaga (14). Jatkul on silm mis vimakute
abil seotud Glisiibriga., Silindri (2) vdlisel pimmal on
rongasvd® (15). Selle ja esimese silindri Hire vahele pan-
nakse tihendus (16 ), et takistada 611 viAljaimbumist.

Esimene silindri kanaalide puurimisaugud on suletud
korkidega (17). Olikatarakt kinnitatakse kahe hoidrdnga
(18) abil kdrge surve regulaatori kesta kiilge nii, et var-
da. (5) ots jétkuga (19) ja reguleerimiskruvi (8),asuvad
torpesdo kere vastas, Selle koha peale on torpeedo keres
auk korgiga. Augu kaudu piiseb kataraktile ligi.

Sellest august viéhe allapool on torpeedo kere kiilge
seestpoolt kruvitud kataraktil pédstik (joon.33), nii, et
pidstikun haarak (7) vOiks katarakti varda (5) pulka (13)
haarata,

Péistik koosneb pronks karbist (2), ndpust (1),
poldist {(6) ja haarakust (7).

XKarp thendatakse torpeedo kere kiilge seestpoolt kim-
ne krmuviga. Karbis on pesa, selle sees k#&ib ndpp (1l). Tor-
peedo keresse on 1l3igatud avaus mis vOimaldab ndpu vélja
keeramist., Népp pamnnakse pide (4) abil poldi (6) peale ja
kimmitatakse stopparkruviga (5). Poldl tdlemisel otsal on
haarak (7), mis samuti kinnitud stopparkruviga (10) poldi
kiilge.

4 Piastiku ndpp sattub torpeedo apparaati panemisel
tormu killjepealse jubtiva pinna peale ja hoitakse sel kom-
bel omas pesas, Kui torpeedo apparaadi torust védlja len-
dab, v0ib népp omast pesast véalja tulla.

Ndpuga ihes pb8rab polt ja haarak, sest nad on seotu
omavahel stopparkruviga.

Olikatarakti tB8tamine,

Eme lasket avatakse torpeedo keres kork katarakti
kohal, Vastav konkspannakse varda (5) pulga (13) taha
ja surutakse vedru (1l0) kokku, tdmmates varrast omapoocle.
Sel ajal 1liigub Blisiiber iilesse, Sils pbbratakse padetik
nii, et tema haarak (7) pulga (135, taha j&adb ja surutakse
péidstika n#pp (1) oma pessa Kork katarakti kchal pannak-
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se kinni. SOrme péistilu ndpu peal hoides liikatakse
torpeedo apparaadi torus nii kaugele, et pddstiku népp
léheks toru jubtiva killgpinna wastu. Sellega on 1l8peta-
tud kOik ettevalmistused, katarakt on laskevalmis. -
Kuil torpesdo viélja lastakse, liuglelb péHstilm népp
toru juhtivat pinda mb8da selle otsani, Seal wvabastakse
népp ja katarakti vedru tOmbab varrast egilindrite sisse.
Vedru (l0) surve paneb siin tédlesti iseseisvalt kata-
rakti tbBle. varras liigudb ja pulk (13) pBBrab paidsti-
kut kunil haarak pulga vabastab, (PédEstiku népp lédheb vee-
survaéar&élle oma pessa ja el takista torpeedo jooksu).
arda teine ots tOmbab vinnakute abil 8lisiibri
alla,
3 Varda liikumise kiirust kontrollib kolbe (3) 1l&ébi
tekitud Sliringvool. Mida robkem reguleerimiskruvi (8)
8li 18bi laseb seda kiiremalt liigub kolbe (3) ja iihes
temaga varras ning seda varemalt hakab torpeedc masin
t8btama peale torpeede vidljalasket. Torpeedo masinat ei
tohi aga mitte erme vettekukkumist kiima lasta. Meie
laevadelt lastes kdigub torpeedo lennu kestvas Shus ume-
bes 0,4 - 1 sek, vahel. Selle ajaga tuleb kavarsekti w&H
kegtvue kooskOlastada reguleerimigkruvi (8) abil.

II jJagu.

JUAENDID MIINIMASINISTIDELE 1912 a, TORPEEDO KA -
SITLEMISEL.TORPEEDC TAATLIUS. LASKEVALMIS SEADMINE. "JATTA
LASKE", LABIVI_LATAMINE PEALE LASKET. TORPEEDO HOIDMINE

' LAEVAS.

LCPFORP EEDD TAEALAPLU B,

Torpeedo taatlus koosneb jargmistest kdlmest toimin-
utest s.
8 a) Horisontasalne taatlus, proovitakse hiiGroseadis
ja reguleeritakse horisontaalsed roolid.
b) Mesina l&bipmubumine: proovitakse masin ja kiik
teised seadised, viljaarvatud Ohrl seadis.
¢) Vertikaaine taatius; proovitakse Obri seadls ja
reguleeritakse vertikaal roolid,
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Horisontaalne taatlus.

Propelleritele pannakse pidur peale.

Torpeedo pannakse taatlustamislauale v8i vankrile,

kui ta on laevas. :

Koerk kaitseklapiga keeratakse pesast vilja.

Ohu reservuaari lukustav klapp pamnakse kimmi, kui

ta lahti oli.

Chulaumendaja ruumi kasne mutrid ja poldid keeratakse
vdlja ja kaan vOetakse &ra.

0li siiber tOmmatakse konksuga iilesse.

Kolmekoréne Xraan. pannakse kinni; milleks tOmmatakse
xonkauga kraani kurbel iilesse. Kui torpeedo kolmekordse
kraani automaatgss avamisega, siis peab kinnipanemise
juures krasni kurbel mitte iilesse, vaid alla tOmmatama,
Valatakse mittekiilmetav 0li kOrge ja keskmise surve re-
gulaatori kannudesse; torusse, mis juhlidb 611 vee surve
regulaatori juure; madala surve Olikammu, mis peamasi-
na gsiibreid Olitab.

Kork uputusklapiga masina ruumi peal keeratakse vialja.
Uputusklapl avause kaudu valstakse masina ruumi vks
liiter masina Ol1.

Kui roolide pidur tihendatud, eraldatakse lhendus. seda
tehakse eelseisva roolimasina l&bipuhumisgeks,
Keugusniitaja seatakse mingisugusele kaugusele (soovi
tav mitte tile S00 mtr,)

sisselaske klapi kork keeratakse vélja.

Kui torpeedo reservuaaris Shku pole, vletakse Ohku ja-
gajast. Abidhutorustik puhutakse lédbil ja tihendatakse
sisselaske klapil kiilge. Kul torpeedo Shu reservuaaris
8hku. on, siis mGOdetakse manomeetriga Ohusurve &ra.
Hidroseadise ruumi kaan vOetakse &ra,

Kui Obri seadis juba ememalt torpeedosse pandud, siis
avatakse Obri ruumi kaan ja Kiega sereldakse vurri ja tur-
biini telgede iihendus. Selleks tdmmatakse katkestus-
giibri nurkvinnak iilesse kuni ta pidurvinnaku hamba
taha kinni ja&b. Edaspidl tuleb hoolega téhelepanna,
et varr ja turbiin kuidagl thendusse ei satuks ja el
pbbrleks, kai dhk peale lastskse, sest sarnasel korral
vdivad vurri ja turbiini telgede Uhendusbambad kerges-
ti katki minna



18)

19-)
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Kukk tOmmatakse taha.

Lastakse pikkamisi Ohk peale survega 50-60 atm. Kuil
O0hk torpeedo reservuaarist vdietakss, sils avatakse
pikkamisi lukustav klapp. (Ohu surve reservuaaris
peab olema vidéhemalt 75 atm,) Pealelastud Ohuga pulu-
takse horisontaal roolimasin 1l&bi, liigutates siibri
tOmbikut, :

Onk suletakse. Selleks pannakse jagaja klapp vdi re-
gervuaari lukustav klapp kinni ja tOmmatakse kukk
ette. :

Eontrollitakse horisontaal roolide seisang ronli
raami tasapinna suhtes. Selleks pannakse roolidepi-
duri ekstsentrik mulli peale ja hoides kitega rooli-
si ligikaudselt raami tasapinnas, iihendatakse rooli-
depicdur kdige hammastega. Xukk tOmmatakse taha, Ohk
lastakse peale ja joonlauaga kontrollitakse roolide
seisang rooli horisontaal lehtede jdrgi. Kul roolid
raami tasapinnas el ole, sils. vabastatakse nad piduri

. pealt ja seatakse Oigesse seisangusse, pikendades

21)

vdi lithendades horisontaal roolide tdmbikut. Kul
roolisi tarvis alla lasta, siis peab roolide tOmbi-
kat lihendama. TCmbiku lilhendamiseks keeruiakse mit-
ter tdmbiku esimesel osal lahti ja tOmbiku teine osa
keeratakse vOtmega esimese osa peale (vOtmega oma
poole tBBtades).Kui tarvis roolisi idlespoole vdtta,
siis talitatakse vastupidiselt, TOmbika teine osa
keeratakse esimesest osast vdlja (vitmega omalt poolt
tBttades), surudes sellejuures k#ega roolisid alla-
poole, et hilbustada vOtmega tdmbilu juure padsemist.
Selleks, et roolide seisangut raaml tasapinna suh-
tes iiles vdi alla 1 m/m vgrra mauta, on tarvis mt-
reid vastavalt ainult poole ringi vldrra keerata.

kui roolid on kinnitatud raami kiilge viéhe l0dvalt,
siis tuleb 1Stvus igakord iilespoole vitta.

Onk sulutakse, kukk tOmmatakse ette. Roolidepidur
aeraldatakse iihendusest, kork hiidroseadise ruumil kee-
ratakse vidlja ja hudroseadis seatakse vBtmega kolme
mtr, peale. hiidroseadise ruumi kork keerataxse ko-
hala.

) Unendatakse kilge hildrokaal. sSelleks keeratakse ksalu

vars hiidroseadise paigalseisva diskuse klulge Ja
kaalu kahvel kinnitatakse metallist pulgaga liikuva
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diskuse keskpaika., Kaalu vinna kiilge kinnitatakse
raud splindlga timargune raskus. kaalu raskuse surve
hiidroseadise liikauva diskuse peale vOrdub vee sur-
vele 3 mir, stigavuses.
fentrollitakse hiidroseadise, liilkuva diskuse ja pend-
11 JoostBb., Selleks tOmmatakse kukk taha, Shk surve-
ga 50 = 70 atm, lastakse peale ja mdOdetakse kui pal-
ju roolid allapoole kalduvad. Kui roolid vdhe 13d-
valt pailgele kinnitatud, vOetakse 1l8tvus iilespoole,
surades k#ega vastu rooli alumist &Hrt. kaalu vimn
thes raskusega surutakse kifiega allapoole. OOtmise
joonelaud pamnakse rooli lehtede alla ja mdddetakse
gra, kui palju roolid iilespoole on léinud, iihtlasi
vitt es kiega roolide 1l8tvust allapoole. UUlemises
geisangus peavad roolid 17 - 19 m/m., iilespoole olema;
alumi ses seisangus 23 - 25 m/m, allapoole, see tihen-
dab alla umbes & m/m, rohkem kui iiles, Kui see vahe
on suurem kui 6 m/m. siis tarvis roolimasina siibri
seisangut vastavalt muta. Selleks, et vahet suuren-
dada , on tarvis roolimasina giibri véntratast oma
poole keerata, mille t3ttu suureneb roolide kallak
allapoole, Et vahet véehndada, on tarvis vintratast
omalt poolt keerata, mille 1l&dbi roolide kallak iiles-
poole suureneb. -
24 ) ¥Yukk tOmmatakse ette. Ohk sulutakse. niidrokaal vletak
se &ra, Hudroseadigse ruumi kaan kinnitaetakse paigale.
M &rku s: 1) Et lahingu ehk Oppepea torpeedo taatlus-
tamise juures té@htsuseta, siis on parem
ja kergem torpeedot taadelda ilma peata,

(4]
“\

2) Igakord, kui mingisugune kork vdi kaan
kohale pannakse, tuleb selle tihendus
jérelvaadata ja tarviduse korral uuenda-
da. Eriliselt téhtis on see torpeedo
laskevalmis seadmisel, sest viletszate
tihenduste pérast vdib torpeedo ka uppuds

P) Torpesedo masina 1&8Dbipubu-
mine,

1) Vaadatakse, kas Kkaugusnéitajale cn mingisugune kau-
gue pandud; kas 6lid, kubu tarvis, sissévalatud; kas
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kolmekordne kraan kinni onijas Obri seadise wvurr

on eraldatud turbiinist.

Roolidepidur ilihendatakse umbes 100 mtr. peale.

Clisiiber liikatakse alla.

Ohulkuumendaja siiiite seadise haamer tOstetakse népu-

ga tles.

Pidur vlBetakse propelleritelt &ra.

Kukk tOmmatakse taha, Ohk lastakse peale (5 - 15

atm, ), kas torpeedo Shu reservuaarist ehk jagajast.

Kontrollitakse masina tB8d. Masin peab télesti iihe-

‘tasasgse kiiiguga, mitte hiipates ja ilma peatustseta

t8Btama, Tahiga vaadatakse uputusklapi korgi avause:

kaudu, kas Olipump ammab 8limasina hodrumiskohtele.

7) Vaadatakse jérele, kas roolidepidur emmast automaat-
selt eraldab v3i mitte ja kui roolid vabad on, slis
kontrollitakse Olisiibri ja kilbi tBB. Kui Slisii-
ber iilesse tOmmatakse, peab masin seisma j&&ma. Kul
siiber alla liikata, hakkab masin uuesti kéima.

8) Vaadatakse jérele, kas sgiiliteseadise haamer on 188-
nud vastu Bkndela.

9) Lastakse 8hk peale survega 50-60 atm. ja kontrolli-
takse Olisiibri t88 uuesti,.

10) Vaadatakse jérele, kas peamasin j&&b seisma, kuil
kaugusenéitaja indeks O peale tuleb.

11) Ohk sulutakse, kukk tOmmatakse ette. Kuke ettetlmba-
mise juures vaadatakse, kas kaugusenféiitaja indeks
léheb endisele kaugusele tagasi.

12) Propellerite peale pannakse pidur., Ulejéénud 81i
lastakse masina ruumist vidlja, avades vastavat kor-
ki masina ruumi alt,

13) Olisiiber tOmmatakse iilesse.

o HD
I

7

c) Vertikaalne taatlus.

Vertikaal roolide roolimasina regulaator peab juba
aegsasti 12-18 atm, peale reguleeritud olema, Ohu surve
reservaaaris el tohi olla vdhem, kui 75 atm.Juhtumisel,

X)M 8 r x u s: Torpoedods juures kolmekordse kreani auto-
meatse avamisega vaadatakse ssiteks, ksas
kraan kinni on ja pérsst, kas ta lahti l&-
beb, kul magin k&ima hakkab,



kui Obri seadis ei olnud torpeedos, siis tuleb tema ase-

mel olev raskus vdlja vitta ja Obri torustik hésti 1&bi
puhuda,

1)

2)

(N AV

Obri laual juba reguleeritud Obri seadis vaadatakse
lébi, Blitakse kuuli laagrid ja kardaan rdngaste assid
kondi Oliga ja pammakse kohale, Uhendatakse roolima-
sina kolbe vars vertikaal roolide tdmbiku esimese

Obri seadise turbiini telg eraldatakse vurri teljest.
Kukk tOmmatakse taha, 8hk lastakse peale. Pd8rates
kdega Obri seadise suuremat kardaani rdngast, kontrol-
litakse joonlauaga vertikaal roolide pB8rangut pare-
male ja vasakule. Roolide pBBrangud mSlemile poole
peavad téiesti ihesugused olema (7-9 m/m.) Juhtumisel,
kui seda ei ole ja roolide pbB8rangut n&ituseks pare-
male suurendada tarvis, peab roolide tOmbikut véhe
hihendama. seda tehakse jargmiselt: keeratakse tOmbiku
kontrmatter lahti ja tOmbiku muhv keeratakse v3tmega
tilevalt alla tBBtades vasakule, mille tdttu roolid
rohkem paremale léhevad. Kui roolide pBBrangut tarvis
vasakule suurendada, siis toimitakse vastupidi, s.t.
t88tades vitmega alt iilesse keeratakse muhv paremale.
Kui roolide p88rangud paremale ja vasakule iihesugu-
sed, siils kinnitakse tOmbikua muhv kontrmutriga.

Kukk tdmmatakse ette, Shk sulutakse.X)

Kontrollitakse, kas Olisiiber on iileval, ‘
Obri seadise vurri telg ithendatakse trubiini teljega.
Selle juures peab hoolega t&hele panema, et mSlemate
telgede iihendushambad h&sti iiksteise taha l&hevad.

Kui hambad dieti 1hendatud on, siis ei tohi wvurri
védlke kardaan rdngas liikuda ja vurr peab kiega kéima
likates, tédiestli vabalt turbiiniga ihes keerlema,
Torpeedo seatakse taatluslauale nii, et laua indeks

0 peal oleks. :

Ohk lastakse peale. Kukk tOmmatakse taha. Samal silma-
pilgul pannakse sekundimddtja kéima,

Torpeedo saba liigutatakse vasakule ja paremale. Lii-
gutamist vestupidises suunas alatakse sel momendil,
kai vertikaal roolid emnnast &ra pbBravad. Tuleb té&-
hele parma mitme kraadi vOrra laua indeks 0O-st pare-

- e S G e e A e e S S R e S e T S S e e A S TR G e S S G O T e R S S G A e e e e

X)M d&r k u g: Xul torpeedo laavas, siis 1lO0peb sellega

taatiusg,
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male ja vasakule kaldub. V@hemalt 5-6 min, jooksul
peab indeks paremale ja vasakule téiesti iihesuguse
kraadide arvu néditama. 5-st - 8-da minutini on lu-
batav iihekraadiline kdrvalekaldumine, kui aga in-
deks hakkab varem kdrvalekalduma, siis vbeta?se
obri seadis viilja ja reguleeritakse uuesti.X

9) Ohk pannakse kinni., Kukk tOmmatakse ette. Obri ruumi
kaan pamnakse peale,

10) KOik korgid, kaaned, kruvid pannakse kohtadele.
Tihendus !

IT TORPEEDO LASKEVALMZIS
S el D=3 Nz K .

Kui torpeedoga laskepifieval esimest korda lastakss,
siis peab seda torpeedot enne taatlema. Masina l&bipuhu-
mise juures peab igakord hoolega j&rele vaatama, et
Obri seadise vurrli ja turbiini teljed oleks tingimata
iiksteisest eraldatud. Kul samal p&eval torpeedoga teist
korda lastakse, siis pole taatlust enam tarvis. Muidugi
ainult sel korral, kui torpeedo jooks o0li eelmise laske
juures tédiesti korralik,

1) Propelleritele pannakse pidur peale.

2) Ohu reservuaari lukustav klapp sulutakse.

3) Chukuumendaja ruumi kaan vdetakse #ra ja kiega proo-
vitakse kilbi tBBtamist, (Kui kilbi asemel katarakt,

tuleb seda proovida).

Clisiiber tOmmatakse iilesse.

Kolmekordne kraan pannakse kinni,

Valatakse petrooleum sisse (umbes 5,5 ltr.) erilise

trehtri kaudu. Petrooleumi valatakse seni, kuni ta

trehtri kiilje torukesest vidlja jooksma hakkab; peale

sissevalamist vaadatakse j&rele, kas petrooleumi re-

cervuaar tdiesti téls on ja korgld keeratakss pai-

gale. Tihendus jérelvaadata ! . & :

7) KOik Olikannud téidetakse mittekiilmetava Jliga.

8) Kork masina ruumi alt keeratakse viilja ja vaadatakse

o O >
o e

X)M & r k¥ u s: Oppetorpeedode taatlusel on lubatav Cbri

seadise Cige tBbtamine ainult 4 minuti
jooksul, '
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10)
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dlipumba filter 1l&bi, Filter pubhastatakse &ra ja

kork keeratakse uuestl paigale. Tihendus !

Kork masina ruumil peal keeratakse vidlja ja valatakse
masina raumi 4 ltr, masina 0li, Kork keeratakse

jélle paigale. Tihendus ! Lahinglaske juures pannakse
tdstepulk upntusklapi kanaali sisse,

Kauguseniditaja peale pannakse soovitav kaugus.

lMadala surve regulaatori vedru seatakse soovitavale
kiirusele (regulaatori kaane iiks t8ielik pbBre =

1 m/m.) Regulaatori kaane stoppar kruvi keeratakse
kinmmi. Xork regulaatori kohal keeratakse kohale.
Tihendus! X) :
Seatakse hiidroseadis 3 mtr, siigavuse peale, kui késku
el ole mingisugust teist siligavust peale panna. |
Rooli pidur tlhendatakse scovitava meetrite arvu peale.

14) ¥ui B8hku vihe, siis pumbatakse reservuasari kuni 150

15)
16)

27)
18)

atm., Shlku. (Oppelaske juures vdib Shu surve reservaaa-
-ris 1):3 - 80 atm, olla, maidugi vastavalt laske kaugu-
sele.
Veejoa regulaator seatakse vastavalt laske kaugusele.
Siiit eseadise haamer tOstetakse iiles, mille juures
jérele vaadatakse, kas ta kiib omal teljel taiesti ‘
vabalt, Siilite padrun vaadatakse lébi ja pannakse koha-
le.
Kolmekordne kraan avatakse., Kuil aga torpeedo automaat- |
se kraani avamisega, siis pole see téhtis,
Ohukaumendaja ruumi valatakse mage vesi jérgmiselt:
Ku:l kaugus 6000 mtr. 45 1t.r. vett

5000 - 40
B GOO0 TS 6 e 8, 05 5
NS0 3000 M ot SueB0r e 1l
" ] 2000 n - 20 1] "
1 i 1000 n e 15 n "

K8ik korgid ja kaaned keeratakse kohtadele.Tihendused!
obri ruumi kaan vOetakse &ra, ihendatakse turbiini
telg wvurri teljega ja kontrollit.akse tthendus.

Kaan pammakse tagasi. Tihendus!

x) M &r ku s: Sama avause kaudu madala surve regulaato-

ri kohal pBdiseb mdne torpeedo juures ka _
Olikatarakti juurde, Siis j&&8b kork lahti,
kani katarakt laskevalmls.
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Kui lahingu ehk Jppepea iihendatud ei olnud, siis
thendatakse ta kiilge. _
Lahinlaske juures pamakse siilitekarm peale 1&bi-
vaatamist oma pessa,

Kapsi toruke keeratakse kontrollitud 18Bkaparsadi
nlelale. L8Bk aparaadil peab kontrollitud olema nde-
la pikkus ja mérk nbela peal olgu tihendus rasviku
serva juures. LBBk aparaadi ja torpeedo numbrid

‘peavad olema iihesugused,

LB8kaparaat pannakse ettevastlikult kohale ja kru-
vitakse kinni, .

Torpeedo liikatakse aparaati. LBbkaparesadi splint
vOetakse vdlja ainult siis, kui tema on torpsedo
aparaadil toru serva juures. Splint antakse miini oh.
vitseri kitte. '

Kui torpeedo Shu reservuaari ja Shukuumendaja raumi
thenduseni juba aparaadi sees on, pannakse lasva
miini ohvitserli poolt kas aparsadi vanemale v0i tor-

~ peedo valmisseadjale jargmised kisimused ette:

Kd&is 1 muielas Vastus (niditsks),.
1) Ohu surve reservuaaris? 100, 150 atm.
2) Olisiiber? ileval,
3) Kolmekordne kraan? lahti. (kimni,kui
automaatne).
4) Petrooleum? sisse valatud,
5) 0117 sisse valatud.
6) Vesi? & 30 ltr,
7) Kaugus? 3000 mtr,
8) Siite padrun? sees.
Q) Siiite siidise haamer? ileval.
10) Veejoa regulaator? 5000 mtr,
11) Regulaator? 3 m/m,
12) Uputus klapi tdstepulk? el ole.
13) Stigavus? 3 mtr,
14) Roolide pidur ¢ 110 mtr,
15) Obri seadis? idhendatud,
16) Korgid, kaaned? kinni.

Sils seatakse katarakt laskevalmis. (Vaata "01li

katarakti t88 " lehk,.54).
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Peale seda likatakse torpeedo t&@ielikult aparaati,
luke tagasitOmmajat néppu aparaadi torul itleval hoides.
Juhe ehk propellerite pidur vdetakse &ra. Propellerid
pamakse mérkide peale. Aparaadl luuk pannakse kinni.
Kontrollitakse aparazadi pbbrde- ja laskemehanismsed.
Keeratakse vastav kork aparaadi toru peal vélja ja korgi
avause kaudu avatakse Chu reservaaari lukustav klapp.
Kork keerataskse jélle kohale. Miini ohvitseri poolt kan-
takse isiklikult laeva komanderile ette, et torpeedo
aparaat (ilhe, kahe v81 kolme torpeedoga) laskevalmis on
ja antakse, kui lahinglaskeks valmistatud sai, l8Bkapa-
raatide splindid komanderi k#tte. Opelaske juures pannak-
se 1BBkaparaadi asemel tema pessa karblit padrun ja
teine samasugune kinnitatakse saba kiilge.

EEE YT AT K& Lva58:K B*

Kui antakse k#sk, et laskmist torpeedoga lé&hemal
ajal ei tule, siis talitatakse Jérgmiselt:

1) Iukustav klapp sulutakse, aparaadi luuk avatakse ja
pidur pannakse propellerite peale.

2) Chukuumendaja ruum tilhjendatakse veest.

3) Stlitepadrun vOetakse vélja,

4) Kolmekordne kraan sulutakse,.

5) Kui torpeedo lahinglaskeks valmis seatud oli, siis
vBetakse 18Bkaparaat vilia ainult laeva komanderi
k&isul ja pannakse kastl.

‘Kui torpeedoga nidala, v0i kauema aja jooksul lasta

el tule, siis tilhjendatakse petrooleumi reservaaar
petrooleumist, masina ruum 8list, Obrl seadis vOetakse
vilja, kOik vedrud lastakse 1l0dvaks.

IV. TORPEEDO LABIVAATANINSE
PEALE OPPELASKMIST.

Kui véljalastud torpeedo juurde jOutakse, ei tohi
mingil tingimisel kukke ‘ette liikata, .

) ¥Xui torpeedo laeva dexile ilsstdstetud on, pannskse
pldar propellerits peale, ja kukk tOmmatakse etie.
Lakustav klapp sulutakse,

0D, .

O
~——
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Ohukuumendaja ruumi kaan avatakse ja kolmekordne
kraan pannakse kinni.

Olisiiber tOmmatakse iiles. :

Ohukuumenda ja ruumist lastakse iilejéinud vesi vdlja
ja mO0bdetakse &dra, et teada saada, kuil palju vett &dra-
tarvitati.

Sisselaske klapl kork keeratakse vilja ja manomeetriga
middetakse jérelejdidnud Ohu surve,

MO 8detakse tilejédinud petrooleum reservuaaris, Ava-
takse petrooleumi reservuaari korgid ja vesi lastakse
vélja. Kul vee asemel reservuaarist petrooleum vélja
voolama hakkab, keeratakse korgid kohale ja védlja-
jooksnud vee maht mO0Odetakse &ra. Vee maht vdrdub &ra-
tarvitatud petrooleumi mahule. ‘
MOOdetaksgse &ratarvitatud 0li. MOJduklaasiga valatakse
811 kannudesse, kunl need t&is saavad, mille juures
sissevalatud 01li maht vdrdub &ratarvitatud 811 mahule.
Obri ruumi kaean avatakse ja kui ruumis vesi on, siis
lastakse ta vélja.

Hudroseadise ruumist lastakse vesi vilja.

Masina ruumist lastakse 0li vélja.,

Stiiiteseadise Arapllenud stitite padrun keeratakse vilja
ja puhutakse Ohu xuumendaja ja mdlemad roolimasinad
ldbl .

Voetakse pidur ehk juhe propellerite pealt, kukk tdmma
takse taha, Olisiiber tOmmatakse alla ja puhutakse
masin kaunis korralikult l&bi. :
Ohukuumendaja vee filter vdetakse vidlja, puhastatakse
dra ja pannakse uuesti paigale.

Puhastatakse masina dlipumba filter.

Torpeedo osade ithenduskruvid proovitakse jérgi, kee-
ratakse pesades vihe 1lJdvaks l&dinud kruvid kgvasti
kimmi.

K8ik korgid ja kaaned pannakse kohale. Tihendused!
Torpeedo . kuivatatakse vadljastpoolt &ra, pestakse pet-
rooleumiga puhtaks ja méiritakse vaseliiniga ehk si-
lindrilliga slsse. Kui torpeedoga ldhemal ajal las-
keid el tule, sils vletakse laeva komanderi loaga

Ubri seadis vilja, kuivatatskse dra, midéiritakse sisse
ja pannakse kasti.

Kui torpsedc enam ehk vEhem pikemaks ajaks laeva
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j&agb, 11lma,et tomaga lastakse, sils pestakse peale
viimast 1aske‘o peamasina silindrid petrocleumiga puh-
taks. Obukuumenda ja siiite padruni avause kaudu vala-
takse petrooleumi Ohukuumendajasse ja masin lastakse
viikse k#iguga k@ima. Masin pestakse seni, kuni deid-
vudi torust enam vidhem puhas petrooleuam valja voola-
ma hakkab., Sils valatakse masina ruumi 1 1lt1', masina
0li ja lastakse masin jille vaikse ki#iguga kiéima,
mille juures kOik masina hO8rumiskohad Oliga sisse-
midritakse. rdaspidi peab igapdev késitsi masginat
tdmber pBbrama, keerates propellerit., Masina madala
surve regulaator, kaugusen@iltaja, nlldroseadls ja roo-
lidepidur pamnakse O peale, et vedrusid mitte asjata
pingutada.

V. T ORPEEDO HOLDMINE LAEVAL

Lukusgstav iklapp peab olema kinni ja propelierite peal
peab olema kaitsepidur. (Kui torpesdco on aparaadi sees
giis 61 ole kaitsepidurlt tarvis).

Ohu surve reservuaaris peab olema vihemalt 40-60 atm.
Madala surve regulsasator peab 0 peal olema.
Kaugusenéditaja peab 0 peal olema,

Hidroseadis peab 1% mtr. peal olema, ja roolidepidur
O peal.

Hiidroseadise pendli stoppar kruvi peab olema sisse
keeratud. !
K01k kummi tihendused peavad olema 8list puhtad. Chu-
kuumenda ja ruum peab veest ja petrooleumist tiihi oleua
Olikannud peavad Oliga téidetud olema.

Torpeedo peab hésti sisseméidritud clema (Vaaeli*niga
ehk tavottiga).

Lahingpea ilma lekaparaadita hoitakse kas torpsesedo
kiillges vOi eraldi.

Iga pidev peab propellerit kiésitei kolm-neli korda
{imber pB&rama.

Tks kord nédalas peab masina lidbi puhuma temaga um-
bes 30C wt, tBbBtades, iktlasi kaugusend a,ja, rooli-
depiduri ,noriscentgal rcolimasina is kilx.-a t&u.ari av.
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kontrollides. Peale sslle peab jédlle Ohka juurde
pumpama ja O0li juurde valama, _

Vdhemalt lks kord kuus peab torpeedot tédielikult
taatlema., Obri seadist vO0ib mitte sisse panna, verti-
kaal roolisid proovitakse tOmbikut k#eitsi tdmmates,
Obri seadist el tohi torpeedo sees hoida; tema aseme-
le peab raskuse panema,

Kaste Obri seadistega peab hoiltasma tingimata kuivades
raumides.

Enne Obri kasti panemist peab seadist Chu joaga 1l&bi
puhuma ja kO8ik pronksist osad Olist kuivatama. KOik
teras osad, valjaarvatud laagrid ja kardaan rdngaste
agsid ja siibri pea, tulevad kergelt vaseliiniga sis-
se mairida. Assid ja lasgrid méaritakse kondi Oliga. -
Véhemalt Uks kord aastas tuleb Obri seadis laual &ra
reguleerida.
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Materjaalina tarvitatud: jirgmisi

OnucaHue MuH Yajirxena B 45 cm. oOpasla

1912.r
Cr.nefir.’' um n » s e 6 pauxvr I9I5 r.

Pasfoprka, cOopka, NpoKauka U NPUTOTOB-
JIeHne K BHCTpeny MuUH YalrTxega ofpasua

1912.r.
Kan.II p. Tweneuxrmuni# 1914 r.

HpaTkada MHCTPYKUMA JAJNA OOCpaweHus ¢ MUHOM
'Ygﬂxena oCpaala I9I§ r. :
Nsg.MuHHOPO oTpaena raaBH.KopabiecTp.

Ocpamenne ¢ umuHodl Yajirxega o6pasua 1912 r.

AC 1 nociae BHCTpeJaa.
Cr. ne#r. M XU PH OB

Ja teisi.

A Plontiak
Merev.leltn,
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S,6,7

8,9
10
11,12
13

14,10
15,16

17,18,19
20,21,22

23,24 ,25,26,27
28

29 B,0:0 8. 8. F

29 &
30,31
32,33

Lahingpea.
L8Bkaparaat.
Ohureservuaar.
Iukaustav klapp.

Sisselaske klapp, masina kraan
ja kaugusenéitaja,

Ohukuumendaja.

Veepump ja vee surve regulaator.
Petroleumi reservuaar,

Kilp ja tOmbik kilbist 3lisiibri

juurde.
Torpeedo pea masin.

Masina t8Btamise edasiande kaugu-
senéiltajs ja roolidepiduri juurde.

Hiidroseadis.

Horisontaal roolidemasin ja rooli-
depidur,

Kukk, kuke tOmbik ja uputuse Kklapp.

Horisontaal ja vertikaal roolimasi-
nate regulaator,

Obri seadis.

Vertikaal roolimasin.
Saba osa.

Olikatarakt ja padidstik,
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