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3. LIIKLUSOHUTUSE SUHTENAITAJA

Liiklusohutuse taset kdige objektiivsemalt iseloomustavaks néitajaks on hukkunute suhtearv
labisdidu kohta. Siinkohal toome siiski vélja ka anaoogilise suhtearvu vigastatute ja
inimvigastustega liiklusdnnetuste kohta, sest tingimustes, kus méératlused on stabiilsed, on
ka need killalt head liiklusohutuse taset iseloomustavad indikaatorid. Nii absoluutarvud Kui
ka suhtenditgiad 1997-2005. aasta kohta on koondatud tabelisse 3.1 ja olulisemad
keskvé&artused viimase viie aasta kohta joonisel 3.1. Tabelis 3.1 on toodud ka hukkunute arv
100 liiklusbnnetuse ja 100 vigastatu kohta, kaks viimast iseloomustavad tegelikult
liiklusOnnetuste raskusastet.

Liiklusohutuse peamised suhtenéitgjad on graafiliselt kujutatud ka joonistel 3.2 ja 3.3. Neilt
nahtub, et liiklusdnnetuste arv 100 miljoni auto-km kohta kogu riigis oli perioodil 1997—
2000 suhteliselt pisiv suurus, hdbides piirides 23,1 ...25,7, kuid 2000. aasta tasemelt 23,3
kasvas see 2001. aastal tasemele 28,9 ja 2002. aastal tasemele 31,6. Kuna 2003. aastal
vahenes Eestis liiklusdnnetuste arv vorreldes 2002. aastaga ja Uldine 18bisdit kasvas, sis
liiklusbnnetuste suhtenditga véhenes margatavalt ja ja tasemele 26 liiklusdnnetust 100
miljoni auto-km kohta. 2004. aastal see nditgja taas kasvas tasemeni 28,4 ja 2005. aastal
tasemeni 29,2. Asulates on see néitgja oluliselt kdrgem ja hélve jaéb piiridesse 37,6 ... 52,8,
kuguures kdrgeim oli see néitga jdle 2002. aastal. Asulavdlistel teedel on hdve olnud
suhtelisalt suur — néitgja on pusinud piirides 14,1...20,1. Asulates on see liiklusohutuse
néditgja 2,2...2,8 korda kérgem kui asulavélistel teedel.

Liiklusdnnetustes vigastatute arv 100 miljoni auto-km kohta muutub sarnaselt
liiklusdnnetuste arvuga labisdidu kohta ja see nditgja halbis kogu riigis perioodil 1997—
2001.a. piirides 26,5 ...37,4, kuid 2002. aastal j6udis tasemele 41,9. 2003. aastal aga langes
tasemele 34,2. 2004. aastal kasvas tasemeni 36,4 ja aastal 2005 tasemeni 37,7. Asulates jai
see néitgja perioodil 1997 — 2000.a. suhteliselt stabiilseks jéades piiridesse 41,3...46,5, kuid
2001. aastal kasvas tasemeni 53,1 ja 2002. aastal tasemeni 62,8. 2003. aastal langes néitga
tasemeni 52,3. 2004. aastat iseloomustas néitgja 57,6 ja aastat 2005 — 58,5. Asulavélistel
teedel on see nditagja pisinud piirides 19,0...30,5. Asulates on see nditaja 1,8...2,2 korda
kérgem kui asulavélistel teedel, 2004. aastal oli erinevus vaadeldava perioodi suurim ja
2005.aastal ja pea samale tasemele.

Teistsugune pilt on hukkunute osas, kus Eestis tervikuna ja ka meanteedel vois kuni 2001.
aastani tdheldada suhtenditaja kahanemistendentsi. Kui maanteedel jai see néitaja 2001. aastal
praktiliselt 2000. aasta tasemele, siis 2002. aastal kasvas 10 % vorra ja kulndis tasemeni

3,58. 2003. aastal paranes see néitgja oluliselt saavutades taseme 2,53, 2004. ja 2005. aastal

néitgja oluliselt e muutunud (tasemed vastavalt 2,44 ja 2,49). Asulates on kogu vaadeldava
perioodi valtel hukkunute arv 100 milj. akm kohta hdbinud piirides 4,66 — 1,34 ja
iseloomulikuks tendentsiks on néitgja vahenemine. Ainutks viimase viia aasta jooksul on see
néditaja vadhenenud kaks korda. Selle suhtenéitagja erinevus asulavélistel teedel ja asulates on
olnud ebaplsiv. Seda, et hukkunute arv 18bisdidu kohta oli 1997. aastal asulates kdrgem kui
maanteedel tuleb pidada lausa ebanormaalseks. Ka 2000 ja 2001 aastal on need néitajad
maanteedel ja asulates liialt |8hedased. Eelkdige tuleb tddeda, et liiklusdnnetustes hukkunute
arv linnades oli liialt suur. Tegelikult ei tohiks hukkunute arv 18bisdidu kohta sedavord kdrge
olla el asulates ega ka asulavélistel teedel. Samas tuleb tddeda, et olukord on aasta- aastalt
paranenud (tabel 3.3). Vorreldes teiste riikidega on liiklusdnnetustes hukkunute seas liialt
palju jalakéijaid, kes tbstavad nimetatud taseme korgele.

Liiklusdnnetuste raskusaste, mis valjendub nii hukkunute arvuna 100 liiklusdnnetuse kui ka
100 vigastatu kohta on kujutatud joonisel 3.3. Ka need néitgjad on véga korged, kuid neile
néitajatele on viimastel aastatel omane kahanemistendents, erandiks on siiski 2002. aasta.
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Tabel 3.1
Liiklusdnnetuste suhtenditajad aastatel 2001 — 2005
Piirkond, Hukku-| Labisait | Hukkunuid |Vigas-|Vigastatuid| LO LO-si Hukkunut/ | Hukkunut/
maantee nute milj. 100 milj. Jtatute| 100 milj. | arv | 100 milj. 100 LO 100 vigas-
arv a-km | a-km kohta | arv_|a-km kohta a-km kohta tatut
2001
Eesti kokku 199 6538 3,04] 2444 37,4] 1889 28,9 10,5 8,1
sh asulavalistel
teedel 137 4232 3,24] 1219 28,8] 820 19,4 16,7 11,2
Linnades ja teistes
asulates 62 2306 2,69] 1225 53,1] 1069 46,3 58 5,1
sh Tallinn 26 1296 2,01 551 42,5 482 37,2 54 4,7
Tartu 4 224 1,79 167 74,6 141 62,9 2,8 2,4
Parnu 2 105 1,90 64 61,0 55 52,4 3,6 3,1
teised linnad 30 680 441] 443 65,1] 391 57,5 7,7 6,8
sh pdhimaanteed 69 1509 4,57 470 31,1 304 20,1 22,7 14,7
tugimaanteed 44 995 4,42 325 32,71 238 23,9 18,5 13,5
muud maanteed 34 1727 1,97 521 30,2 359 14,3 9,5 6,5
1 14 321 436 101 31,4 67 20,8 20,9 13,9
2 18 435 4,14 114 26,2 74 17,0 24,3 15,8
3 6 144 4,17 82 57,0 46 32,0 13,0 7,3
4 10 244 4,09 56 22,9 39 16,0 25,6 17,9
5 3 113 2,65 54 47,7 29 25,6 10,3 5,6
6 4 63 6,36 26 41,4 14 22,3 28,6 15,4
7 0 3 0,00 2 71,0 2 71,0
8 2 58 3,44 9 15,5 9 15,5 22,2 22,2
9 4 69 5,83 9 13,1 10 14,6 40,0 44.4
10 8 59 13,55 17 28,8 13 22,0 61,5 47,1
2002
Eesti kokku 223] 68427 3,26] 2866 41,9] 2162 31,6 10,3 7,8
sh asulavalistel
teedel 159] 4440,0 3,58] 1355 30,5] 893 20,1 17,8 11,7
Linnades ja teistes
asulates 64| 2402,7| 2,66] 1511 62,9] 1269 52,8 5,0 4,2
sh Tallinn 27| 1346,6 2,01 738 54,8] 615 45,7 4.4 3,7
Tartu 4 238,3 1,68 217 91,1 185 77,6 2,2 1,8
Parnu 4 109,2 3,66 87 79,7 72 65,9 5,6 4,6
teised linnad ja as 29 708,7 4,09] 469 66,2 397 56,0 7,3 6,2
sh pdhimaanteed 62| 16041 3,86 485 30,2 329 20,5 18,8 12,8
tugimaanteed 51| 1088,8 4,68 388 35,6] 245 22,5 20,8 13,1
muud maanteed 53] 1747,0 3,03] 598 34,2 396 143 134 8,9
1 18 339,8 5,30 87 25,6 70 20,6 25,7 20,7
2 15 451,8 3,32 106 23,5 86 19,0 17,4 14,2
3 4 160,8 2,49 70 43,5 39 24,3 10,3 5,7
4 12 262,0 4,58 64 24,4 36 13,7 33,3 18,8
5 6 123,6 4,86 65 52,6 41 33,2 14,6 9,2
6 3 64,6 4,64 41 63,4 22 34,0 13,6 7.3
7 0 3,1 0,00 1 32,2 1 32,2 0,0 0,0
8 0 60,5 0,00 23 38,0 13 21,5 0,0 0,0
9 4 74,2 5,39 15 20,2 14 18,9 28,6 26,7
10 0 63,8 0,00 13 20,4 10 15,7 0,0 0,0
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Tabeli 3.1 jarg
Piirkond, Hukku-| L&bisait| Hukkunuid |Vigas-|Vigastatuid| LO LO-si Hukkunut/ | Hukkunut/
maantee nute milj. 100 mil]. tatute| 100 milj. | arv 100 mil]. 100LO 100 vigas-
arv a-km | a-km kohta| arv_]a-km kohta a-km kohta tatut
2003
Eesti kokku 164] 7416,6 2,21] 2540 34,2] 1931 26,0 8,5 6,5
sh asulavalistel
teedel 124] 4896.8 2.53| 1222 250] 797 16,3 15,6 10,2
Linnades ja teistes
asulates 40| 25197 1,59| 1318 52.3] 1134 45,0 35 3.0
sh Tallinn 13| 1414,3 0,92 672 47,5] 590 41,7 2,2 1,9
Tartu 1 246,7 0,41 173 70,11 154 62,4 0,6 0,6
Parnu 2 120,5 1,66 79 65,6 65 53,9 3,1 2,5
teised linnad ja as 24 738.3 3.25| 394 53.4] 325 44.0 7.4 6.1
sh p&himaanteed 65| 1880,5 3,46 440 23,41 299 15,9 21,7 14,8
tugimaanteed 34 992,1 3,43 309 31,1 212 21,4 16,0 10,0
muud maanteed 25| 2024.2 1.24] 473 23.4] 286 14,3 115 6.2
1 17 362,7 4,69 89 24,5 64 17,6 25,4 18,0
2 19 483,3 3,93 123 25,5 75 15,5 25,3 154
3 5 169,3 2,95 45 26,6 32 18,9 15,6 11,1
4 7 2825 2,48 64 22,7 28 9,9 25,0 10,9
5 2 132,8 1,51 19 14,3 17 12,8 11,8 10,5
6 2 67,0 2,98 20 29,8 18 26,9 111 10,0
7 2 3,3 60,76 3 91,1 3 91,1 66,7 66,7
8 1 58,6 1,71 12 20,5 10 17,1 10,0 8,3
9 3 79,4 3,78 19 23,9 14 17,6 21,4 15,8
10 5 68,2 7,33 23 33.7 10 14,7 50,0 21,7
11 2 93,1 2,15 24 25,8 14 15,0 14,29 8,3
92 1 80.1 1.25 37 46,2 16 20.0 6.67 2.7
2004
Eesti kokku 170 7895,3 2,15 2875 36,4| 2244 28,4 7,6 5,9
sh asulavalistel
teedel 128| 5256.2 2.44| 1356 258| 027 17.6 13.8 9.4
Linnades ja teistes
asulates 42| 2639.2 1,59 1519 57.6] 1317 49,9 3.2 2.8
sh Tallinn 20 1483,9 1,35 740 49,9 665 44,8 3,0 2,7
Tartu 2 259,2 0,771 244 94,11 204 78,7 1,0 0,8
Parnu 1 127,2 0,79 64 50,3 56 44,0 1,8 1,6
teised linnad ja as 19 768,9 2,47 471 61,3 392 51,0 4.8 4.0
sh pdhimaanteed 51 2043,3 2,50 559 27,4 374 18,3 13,6 9,1
tugimaanteed 26| 1063,3 2,451 320 30,11 213 20,0 12,2 8,1
muud maanteed 51 21496 2,37 470 219| 340 14,3 15,0 109
1 14 404,0 3,47 106 26,2 68 16,8 20,6 13,2
2 13 513,9 2,53 155 30,2 91 17,7 14,3 8,4
3 5 179,8 2,78 49 27,3 41 22,8 12,2 10,2
4 7 319,6 2,19 82 25,7 45 14,1 15,6 8,5
5 4 141,6 2,82 41 29,0 30 21,2 13,3 9,8
6 2 76,0 2,63 7 9,2 9 11,8 22,2 28,6
7 0 4,0 0,00 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
8 3 71,4 4,20 31 43,4 20 28,0 15,0 9,7
9 0 88,2 0,00 31 35,1 24 27,2 0,0 0,0
10 1 76,3 1,31 25 32,8 16 21,0 6.3 4.0
11 2 96,7 2,07 15 15,5 17 17,6 11,8 13,3
92 0 716 0.00 17 23.7 13 18.2 0.0 0.0
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Tabeli 3.1jarg
Piirkond, Hukku-| Labis6it | Hukkunuid | Vigas-|Vigastatuid] LO LO-si Hukkunut/ | Hukkunut/
maantee nute milj. 100 milj. | tatute| 200 milj. | arv | 100 mil;. 100 LO | 100 vigas-
arv a-km | a-kmkohta ] arv |a-km kohta a-km kohta tatut
2005
Eesti kokku 168| 8029.0 2.09] 3026 37, 7] 2341 29.2 7.2 5.6
sh asulavdlistel
teedel 131] 5269.7 2,49] 1413 26.8] 984 18.7 133 9.3
Linnades ja teistes
asulates 37] 2759.3 1,34] 1613 58,5) 1357 49,2 2.7 2.3
sh Tallinn 17] 1569,0 1,08 788 50,2 652 41,6 2,6 2,2
Tartu 3 268,2 1,12 233 86,9 207 77,2 1,4 1,3
Parnu 0 131,2 0,00 94 71,6 77 58,7 0,0 0,0
teised linnad ja as 17 7909 2,15 498 63.0] 421 53,2 4.0 34
sh p6himaanteed 741 2195,7 3,37 593 27,01 426 19,4 17,4 12,5
tugimaanteed 29| 1110,8 2,61 331 29,8] 218 19,6 13,3 8,8
muud maanteed 28] 19632 143] 489 249] 340 17.3 8.2 57
1 20 422,4 4,73 130 30,8 98 23,2 20,4 15,4
2 14 564,0 2,48 158 28,01 101 17,9 13,9 8,9
3 9 191,7 4,69 59 30,8 44 23,0 20,5 15,3
4 13 350,4 3,71 74 21,1 54 15,4 24,1 17,6
5 8 147,6 5,42 35 23,7 33 22,4 24,2 229
6 1 79,4 1,26 11 13,9 7 8,8 14,3 9,1
7 0 4.4 0,00 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
8 1 75,7 1,32 26 34,3 17 22,5 59 3,8
9 1 95,1 1,05 20 21,0 15 15,8 6,7 5,0
10 2 84,1 2,38 23 27,3 18 21.4 11,1 8.7
11 2 103,0 1,94 25 24,3 18 17,5 11,1 8,0
92 3 779 3.85 32 411 21 27.0 143 9.4
Piirkond, Hukku-| Labis6it | Hukkunuid | Vigas-|Vigastatuid] LO LO-si Hukkunut/ | Hukkunut/
maantee nute milj. 100 milj. | tatute| 100 milj. | arv | 100 mil;. 100 LO | 100 vigas-
arv a-km | a-kmkohta] arv |a-km kohta a-km kohta tatut
viie aasta (2001 - 2005) keskmine
Eesti kokku 185 7344 2,55] 2750 37,5) 2113 28,8 8.8 6.8
sh asulavélistel
teedel 136 4819 2,85] 1313 27,41 884 18,4 15,4 10,4
Linnades ja teistes
asulates 49 2525 1,97] 1437 56,9 1229 48,6 41 35
sh Tallinn 21 1422 1,47] 698 49,01 601 42,2 3,5 3,0
Tartu 3 247 1,15 207 83,4 178 71,8 1,6 1,4
Parnu 2 119 1.60 78 65.6 65 55.0 238 24
teised linnad 24 737 3,28 455 618] 385 52.4 6.2 53
sh p6himaanteed 64 1847 3,55 509 27,81 346 18,9 18,9 12,8
tugimaanteed 37 1050 3.52] 335 319] 225 215 16.2 10,7
muud maanteed 38 1922 201} 510 269] 344 14.9 115 7.6
1 17 370 4,51 103 27,7 73 19,8 22,6 16,2
2 16 490 3,28 131 26,7 85 17,4 19,0 12,5
3 6 169 3.42 61 37.0 40 24,2 143 9.9
4 10 292 341 68 234 40 13,8 24.7 14,7
5 5 132 3,45 43 33,5 30 23,0 14,9 11,6
6 2 70 3.58 21 315 14 20.8 18.0 141
7 0 4 12,15 1 38,9 1 38.9 13.3 13.3
8 1 65 2,13 20 30.3 14 20,9 10.6 8.8
9 2 81 3,21 19 22,7 15 18,8 19,3 18,4
10 3 70 491 20 28.6 13 189 258 16.3
11* 2 98 2,05 21 219 16 16.7 124 5.9
92* 1 77 1,70 29 37,0 17 21,7 7,0 4,0

kolme aasta keskmine
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Joonis 3.1 Viie aasta (2001 — 2005) liiklusdnnetuste, vigastatute ja hukkunute
aastakeskmised arvud maanteedel

Sellise kahanemise voivad tingida kaks agaolu: hukkunute arvu vahenemine, liiklusdnnetuste
ja vigastatute arvu suurenemine. Antud juhul on suhtearvud vahenenud mdlema teguri
muutumise tulemusena, kuid eriti aastatel 2000. ja 2001. oli tooniandvaks liiklusdnnetuste ja
vigastatute arvu suurenemine, mitte hukkunute arvu véhenemine. Kolme viimast aastat
issloomustab hukkunute arvu suhteline stabiilsus nii riigis tervikuna kui ka linnades ja
linnavélistel teedel. Samal gjal on kullalt kiiresti kasvanud nii liiklusdnnetuste kui ka neis
vigastatute arv suhteliselt kiiresti nii maanteedel kui ka linnades. Kuna 1&bisdit on kasvanud
ligiléhedaselt samas tempos, siis liiklusdnnetuste ja nels hukkunute suhtenéitajad 8bisdidu
kohta on suhteliselt ptsivad.
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kilomeetri kohta aastatel 1997 - 2005.
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Joonis 3.3 Liiklusdnnetuste raskusaste

Aastatel 1997-1999 ei olnud labisdidu kohta tuleva liiklusdnnetuste suhtearvu erinevus pohi-
jatugimaanteedel méarkimisvaarne. Pbhimaanteedel oli liiklusdnnetusi suhteliselt veidi véhem
kui tugimaanteedel. 2000. aastal erinevus suurenes - liiklusdnnetuste arv 100 milj. akm
kohta pohimaanteedel kahanes ja ja tasemele 15,6, kuid tugimaanteedel suureres ja
suurenemine jatkus ka 2001. aastal ning joudis markimist vaarivat korgele jaades tasemele
23,9 . Jooniselt 3.4 ndhtub, et see néitgja on 18bi aegade tugimaanteedel olnud kdrgem kui
pohimaanteedel, kuguures 2003 aastal on see erinevus suurim. Teatud rolli vOis sin
tugimaanteede keskmise taseme halvenemise suhtes méangida ka Tallinna ringtee ja endiste
Tartu — Viljandi ja Viljandi — Kilingi-Némme Uletulek tugimaanteede seast pohimaanteede
hulka. Aasta-aastalt erinevus pohi- ja tugimaanteede néitgate vahel suurenes, kuid 2005.
aastal muutus see erinevus pea olematuks (joonis3.4). Hukkunute osas on pilt olnud kaunis
muutlik. Naitajad nii pdhi- kui tugimaanteedel olid kérgeimad 1997. aastal, kusjuures
tugimaanteedel oli suhteline olukord halvem kui pShimaanteedel. Kuni aastani 1999.
kahanesid mdlemad néitgjad, kuid tugimaanteedel kahanes see néitgja méarksa kiiremini kui
pohimaanteedel. Jargmisel aastal olukorra paranemine pdhimaanteedel jétkus, kuid
tugimaantedl hakkas olukord halvenema ja see halvenemine kestis kuni 2002. aastani. Kogu
jargnevat perioodi iseloomustab néaitgjate vahelduv muutumine.
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Joonis 3.4 Liiklusdnnetuste ja neis hukkunute arvu muutus 100 miljoni auto-km kohta maanteedel ja asulates perioodil 1997 — 2005.a
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Jooniselt 3.5 ndeme, kuidas liiklusohutuse suhtenditgiad muutuvad erinevatel
pohimaanteedel. Vordlus osutub otstarbekaks siiski vaid viiel peamisel pdhimaanteel, sest
vaiksema summaarse |abisdiduga pohimaanteede 16ikes e ole sdllist néitajat Uhe aasta kohta
eriti otstarbekas kasutada, kuna hukkunute ja ka liiklusdnnetuste arvud on suhteliselt madalad
ja muutused paari-kolme vorra vbivad néitgaid oluliselt mdjutada.  Eriti  kujukalt
issloomustavad seda olukorda muutused Riia-Pihkva maantee (mida joonisel 3.5 e
kujutatagi, kuid tabelis 3.1 on need néitgjad olemas), aga ka Adsmae — Haapsalu - Rohukiila
maanteel ja Risti — Virtsu — Kuressaare maanteel (tabel 3.1). Kui varasemaid aastaid
iseloomustasid suured hélbed erinevate teede hukkunute suhtearvu osas, siis 2001. aastal tase
neljal peamisal pShimaanteel hdmmastavalt thtlustus, 2002 - 2005. aasta andmete pohjal on
erinevused jallegi olemas. Talinn — Narva maanteel hukkunute arv 100 miljoni auto-
kilomeetri kohta Uldjuhul pidevalt vaheneb, kuid aastal 2001 ja 2005 vdis téheldada olukorra
halvenemist. Talinn — Tartu — Véru — Luhamaa maanteel on see néitgja kaunis muutlik, Kui
aastatel 2002 — 2004 olukord paranes, siis 2005 aastat iseloomustas olukorra halvenemine.
Johvi — Tartu — Vaga ja Talinn —Péarnu — lkla maanteele on iseloomulikud muutlikud ja
suurtes piirides hdbivad naitgjad. Talinn-Narva maantee puhul on need néitgjad aga 2004.
aastal vaadeldava perioodi parimad ja Johvi — Tartu — Vaga maantedl olid viimase viie aasta
parimad tulemused 2005. aastal.

Tabelis 3.1 ja joonisel 3.6 on toodud viie aasta (2001-2005) keskmised liiklusohutuse
néitajad. Viie suhtenéitaja poolest on kdige ohtlikum Riia — Pihkva maantee Eestis kulgev
teelOik, ei saa sellest siiski teha vaga pohjapanevaid jareldusi. Teis maanteid saab 5-aastase
perioodi péhja hinnata kill.

Jattes kdrvale Riia — Pihkva maantee néeme, et viie aasta keskmisena on hukkunute suhtearv
kdrgeim Risti — Virtsu - Kuressaare maanteel, pdhjuseid tuleks siin otsida eelkdige aastatest
2001 ja 2003, mil hukkus sel maanteel vastavalt 8 ja5 inimest. Jargnevad Tallinn—Narva ja
Vaga — Uulu maantee. Palju vestlusainet tekitanud Tallinn — Tartu — Voru - Luhamaa
maantee j88b selles pingereas ales seitsmendale kohae. Pingerida kill muutuks veidi kui

eradi vaadelda I6iku Tallinn — Tartu. Liiklusdnnetuste suure suhtearvu poolest on viie aasta
pohjal jarjestus alljargnev: Riia— Pihkva, Johvi — Tartu — Valga, Parnu — Rakvere - Sdmeru ja
Tartu — Viljandi — Kilingi-Ndmme maantee. Vigastatute arvu jargi kuuluvad esimese nelja
hulka need samad maanteed ainult jarjestuses vahetavad Parnu — Rakvere - SOmeruja Tartu —
Viljandi — Kilingi-Némme maanteed oma kohad.

Liiklusdnnetustes hukkunute suhtearv maanteedel korreleerub hasti  liiklusdnnetuste
raskusastmega (joonis 3.7), kui jétta arvestamata Riia — Pihkva maantee andmed, mis on vaga
juhusliku iseloomuga ja erinevad oluliselt teistest. Liiklusdnnetuste suhtearv 18bisdidu kohta
ei korreleeru hukkunute suhtearvuga, kuid kdll liiklusdnnetuste raskusastmega, mida
vdjendatakse vigastatute Uldarvu suhtes (joonis 3.7). Joonisel 3.7 esitatud graafikute
koostamisel on kasutatud nii maanteede kui ka linnade andmestikku. Vorreldes varasemate
tulemustega on seosed muutunud esinduslikemateks.

Labisdidu kohta tulev liiklusdnnetuste arv (joonis 3.8) on linnades Uldiselt suurem (eriti
Tartus) kui maanteedel ja see tuleneb eelkdige sdidukite ning kergliiklejate vahelise konflikti
oluliselt suuremast tdendosusest. Hukkunute arv |abisdidetud kilomeetrite kohta peaks olema
asulates oluliselt madalam kui maarteedel. Tallinnas ja Tartus see enamasti nii ka on, kuid
teistes linnades tervikuna on olukord hoopis vastupidine. Péarnu andmetele tuginevalt voib
siin arvata, et e ole tht voi paari linna mis selle olukorra pdhjustavad, kuid Uldine olukord on
vaiksemates linnades suhteliselt vilets, mille tulemusena liiklusdnnetuses hukkuvad inimesed
kill Uhel aastal Uhes linnas ja teisel aastal teises linnas, aga aasta jooksul tervikuna koguneb
neid Eesti linnadesse liiat palju.
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Joonis 3.5 PBhimaanteede liiklusdnnetuste ja neis hukkunute arv 100 miljoni auto-km kohta aastatel 1997 — 2005. a
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Véiksemates linnades kokku tuleb ka liiklusdnnetuste raskusaste Ule 2 korra kdrgem kui
Tallinnas ja Tartus keskmisena (Tabel 3.1).

Hukkunute arv Uhe liiklusdnnetuse kohta on maanteedel 2,7 — 4,9 korda kdrgem kui asulates,
kuguures kdrgeim on see enamasti just pdhimaanteedel, mille tehnilised parameetrid on
suhteliselt head ja kiirused koérged. 2002. aastal toimus aga ebasoodne muutus —
tugimaanteede liiklusdnnetuste raskusaste kujunes kdrgemaks kui p&himaanteedel.

Risti — Virtsu — Kuressaare maanteel on viie aasta keskmisena kdige kérgem liiklusdnnetuste
raskusaste, jargnevad Tallinn — Parnu — Ikla maantee ja. Tallinn — Narva maantee. 2005 aastal
eristus teistest aga hoopis Parnu — Rakvere — SOmeru maantee.

Tabelis 3.2 ja joonisel 3.10 on toodud liiklusdnnetustes hukkunute arv 100 milj.
autokilomeetri kohta maakondade ja suuremate linnade kaupa perioodil 1997 - 2005.

Nagu tabelist 3.2 ndha on Uhe aasta andmete puhul hajuvus killalt suur. Viie aasta keskmiste
puhul on haguvus kill vaksem kuid liiklusohutuse néditgjad on maakonniti ikkagi vaga
erinevad. Uldisalt kdrge liiklusohtlikkuse taseme poolest paistavad silma L&éne- ja lda-
Virumaa. Vorumaa oli aastatel 1998-2002 pusinud halval tasemel, kuigi paranemine jétkus
2004. aastani, siis 2005. aastal olukord halvenes oluliselt. La&ne-Virumaa on tase olnud
muutlik, kuid 8rmiselt halvad olid aastad 1998 ja 2004. Ida-Virumaal on tase pidevalt halb,
kuid samal ga ka kaunis muutlik. Kui veel 2001. aastal oli Uks maakond, kus liiklusohutuse
tase viie aasta jooksul plsivalt paranes (Rapla maakond), siis 2005. aastaks on Raplamaa
joudnud halvimate sekka. La&bi kogu perioodi on tase olnud suhteliselt hea Harjumaal ja
Saaremaal, kus paraku viimasel aastal olukord halvenes oluliselt. Viimase aasta
halvenemisele vaatamata on Saaremaa viie aasta keskmisena kdige parimate néitgjatega.

Perioodil 2003-2005 oli parim Hiiumaa, kus kolme aasta jooksul e olnud Uhtegi hukkunut.
Kahel viimasel aastal paistab hea taseme poolest silma veel Laénemaa, Pilva- ja Valgamaa,
neist kahe viimase puhul voib ré8kida heast tasemest juba mitme aasta véltel. Hukkunute
suhtearv on olnud Eesti keskmisest plsivalt paremal tasemel Harju maakonnas ja Tallinna
linnas.

Kuigi 2005. aastal Eestis tervikuna liiklusdnnetustes hukkunute arv 100 miljoni auto-km
kohta vahenes, siis samal gjal enamikes maakondades see néitgja kasvas. Uldine kahanemine
toimus Tallinna, L&8ne-Virumaajaveidi kalda-Virumaaarvel.

Vordluseks liiklusdnnetustes hukkunute arvud 100 milj. auto-km kohta erinevatel .aastatel
perioodil 1998 — 2002 mdnedes riikides on esitatud tabelis 3.3. Siit ilmneb, et liiklusohutuse
tase Uldiselt paraneb, kuid Uksikutel aastatel esineb ka tagasiléoke. Tase alla 1 hukkunu 100
milj. auto-kilomeetri kohta on véga hea tase ja sellest parema tulemuse saavutamine néuab
vaga suuri joupingutusi. Eesti Rahvuslikus liiklusohutusprogrammis kavandatud visioon 100
vastaks liikluse ca 1,5 kordsele kasvule ja tasemele 1 hukkunu 100 milj. a-km kohta.



Tabd 3.2
Liiklusdnnetustes hukkunute arv 100 milj. auto-km kohta
maakondade ja suuremate linnade 16ikes
Maakond, linn 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Viie aasta
keskmine
Harju 3.95 2.86 2,21 2,44 2,40 1.67 1.80 1.86 2,03
s.h. Tallinn] 2,91 1,92 1,98 2,04 2,01 0,92 1,35 1,08 1,48
s.h.maak. ilma Tallinnata 2,56 2,49 2,25 3,15 2,61
Hiiu 5,40 4,69 7,62 1,44 1,28 0,00 0,00 0,00 2,07
Ida-Viru 5,48 6,03 5,73 4,06 573 3,31 5,88 5,85 4,94
Jogeva 8,02 2,88 4,75 3,59 4,57 3,44 1,29 5,66 3,53
Jarva 1,53 4,31 3,19 1,21 3,26 2,62 1,94 3,67 2,44
Laane 4,62 4,98 2,93 8,62 3,46 3,82 0,77 1,85 3,92
Laane-Viru 8,95 4,06 3,562 3,43 5,87 2,98 9,63 4,11 5,09
Pdlva 2,79 5,31 1,69 2,24 2,15 0,87 0,85 1,64 1,56
Péarnu 3,76 3,82 3,72 4,25 5,27 1,46 1,89 3,82 3,32
s.h. Parnu| 4.30 4.08 1.02 1,90 3.66 1,66 0.79 0,00 1,81
s.h.maak. ilma Parnuta 5,88 1,40 2,19 6,38 3,16
Rapla 5,00 4,36 3,28 1,99 2,19 4,40 2,62 5,28 2,90
Saare 4,17 2,90 2,50 0,63 2,04 0,88 1,29 2,41 1.47
Tartu 4,65 2,55 2,98 3,58 597 3,34 2.67 3,11 3,71
s.h. Tartu| 4,64 0,00 1,93 1,79 1,68 041 0,77 1,12 1,32
s.h.maak. ilma Tartuta 4,83 5,40 4,31 4,84 4,85
Valga 2,21 2,00 3,55 3,75 1,25 0,51 0,94 1,29 2,00
Viljandi 4,48 2,82 2,04 2,45 2,46 3,39 2,62 5,28 2,59
\Voru 6,23 6.90 6,01 5,36 4,48 2,11 1,33 3,19 3,86
Kogu Eesti 4,52 3,64 3,17 3,04 3,43 2,21 2,15 2,09 2,80
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Joonis 3.10 Liiklusdnnetustes hukkunute arv 100 miljoni auto-km kohta maakondade 16ikes
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Tabel 3.3

Liiklusdnnetustes hukkunute arv 100 miljoni auto-kilomeetri kohta erinevates riikides

Riik Aagta Hukkunut/100 milj.a-km
Eesti 2005 2,09
2004 2,15
2003 2,21
2002 3,26
2001 3,04
2000 3,17
1999 3,64
1998 4,52
1997 4,45
Austraalia 2002 0,90
Austria 2002 1,23
Belgia 2001 1,63
lirimaa 2001 1,09
Idand 2000 1,60
Jaapan 2002 1,21
Kanada 2002 0,93
Leedu 2001 4,77
Louna-Aafrika Vabariik 1998 13,73
L &ti 2001 7,20
Norra 2001 0,83
Prantsusmaa 2002 1,38
Rootsi 1999 0,83
Saksamaa 2002 1,11
Sloveenia 2002 2,17
Soome 2002 0,85
Suurbritannia 1998 0,75
Sveits 2002 0,84
Taani 2001 0,92
TSehhi Vabariik 2002 3,31
Ungari 1999 4,85
USA 2001 0,94
'V enemaa 1999 11,4*

* hinnang
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KOKKUVOTE

Ké&esoleva to0 alusel voib véita, et kui autopargi Uldine [abisdit Eestis oli 1995. aastal 5455
milj. auto-km, siis 2005. aastaks oli e kasvanud 8060,6 milj. auto-km-ni, ehk 47,8% vorra.
Seega aasta keskmine 1&bisdidu juurdekasv on olnud 4,0 %. Kogu l18bisdidust langeb 79,0 %
sbiduautodele ja 8,4 % maanteedele, maanteede osatdhtsus sbiduautode 18bisdidus on aga
61,4%.

Tuginedes kaesolevale tdtle voib véita, et 2005. aastal oli sdiduautode aasta keskmine
Eestis sooritatud 18bisdit registris oleva sdiduki kohta sdiduautodel 12 907 km, bussidel
39 000 km ja veoautode 17 227 km.

SGiduautode puhul 18bisdit Uhe registris oleva sdiduki kohta véhenes 2,8% (aasta varem
vahenes 2,3%) vOrra, mida vOib seostada autopargi véga kiire kasvuga. Busside aastane
|abisit kasvas 5,1% (aasta varem 9,3%) ja veoautode |&abisdit 1,8 (aasta varem 5,3%) vorra

Toos on leitud liiklusohutuse suhtenditajad kogu \ebariigi, Uksikute maakondade, suuremate
linnade ja pdhimaanteede [Gikes aastatel 1998-2005. Nende néditgate alusel voib
konstateerida, et 2005. aastal liiklusohutuse olukord Eestis tervikuna paranes vorreldes 2004.
aastaga, aga enamikes maakondades ja pohimaanteedel ning tugimaanteedel hoopis halvenes
Lisades on esitatud |8bisdidu detailsed arvutustulemused pohi- ja tugimaanteedel.



SUMMARY

The authors of this report have estimated the total vehicle park kilometrage in Estonia has
increased from 5 455 million vehicle kilometres (1995) up to 8060,6 millions in 2005 or by
47,8 per cents. Average annual growths has been 4,0 per cents. 79.0 per cent of the total
kilometrage is the share of cars and 65,4 per cents are driven on rural roads, for cars 61,4 per
cent.

We can evaluate, as based on the study, that annual average kilometrage of the
registered car is12 907 kilometres, registered truck- 17 227 km and registered bus-

39 000 km.

Annual average kilometrage of all types of vehicles has increased alittle during the last year.

There are also main road safety indicators for the country, counties, cities and main roads for
1998...2005.

Annexes include the detailed calculation results, shared between main and basic roads.
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